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1 VORHABENSTRAGER

Der Freistaat Bayern, vertreten durch das Wasserwirtschaftsamt (WWA) Aschaffenburg, plant
den Bau eines Hochwasserschutzes im Ortsbereich der Gemeinde Hafenlohr am Main auf ei-
nem stillgelegten Bahndamm zwischen der Ortslage und dem Mainufer sowie im Mindungsbe-
reich der Hafenlohr.

Gleichzeitig plant das Staatliche Bauamt (StBa) Wurzburg parallel zu den Hochwasserschutz-
anlagen des WWA die Verlegung der Staatsstralle 2315 auf den alten Bahndamm.

Beglnstigter ist die Gemeinde Hafenlohr, welche fiir die gesamte Ortslage entlang des Mains
(Gewasser 1.0rdnung) und im Mindungsbereich der Hafenlohr (Gewasser 3.0rdnung) einen
Hochwasserschutz erhalt (Altortbereich).

2 ZWECK DES VORHABENS

Bereits bei haufigen Hochwassern des Mains mit einer Jahrlichkeit von 5 Jahren dringt Wasser
Uber die bestehenden Durchlasse an den Gelandetiefpunkten des alten Bahndammes in den
Altortbereich der Gemeinde Hafenlohr ein, wodurch erste Betroffenheiten an angrenzenden Ge-
bauden hervorgerufen werden. Die Bebauung 6stlich der HauptstralRe ist bereits groftenteils ab
einem 10-jahrlichen Hochwasserereignis betroffen.

Aufgrund der topografischen Verhaltnisse im Projektgebiet erreicht das Uberschwemmungsge-
biet ab ca. einem 20-jahrlichen Hochwasserereignis zu wesentlichen Teilen die westlich der be-
stehenden Hauptstrale gelegenen Gebaude. Infolgedessen kommt es neben Wohnbebauung
ebenfalls zu erheblichem Schaden u.a. an Kleinbetrieben und 6ffentlichen Einrichtungen. Das
Schadenspotential fiur dieses Hochwasserszenario belauft sich auf ca. 6,0 Mio. Euro.

Des Weiteren geht auch von den Hochwassern der Hafenlohr, die durch eine kurze Vorwarnzeit
gekennzeichnet sind, eine Gefahrdung fur die Ortslage Hafenlohr aus.

Vor diesem Hintergrund wird als Planungsziel die Sicherstellung des Hochwasserschutzes nach
den Regeln der Technik und aktuellen wasserwirtschaftlichen Vorgaben durch die Errichtung
eines Hochwasserschutzes fur die Hochwasser des Mains und Hochwasser der Hafenlohr fur
die Ortslage Hafenlohr (Altortbereich) verfolgt. Hierdurch kdnnen zukinftig gezielt wirtschaftli-
che Schaden an Sachgutern sowie Infrastruktureinrichtungen infolge von Hochwasserereignis-
sen bis zum definierten Schutzziel vermieden und dadurch ein Betrag zur Verbesserung der all-
gemeinen Lebensverhaltnisse geleistet werden.

Das erforderliche Schutzziel soll mit einer Neubaumaflnahme durch Mallhahmen des techni-
schen Hochwasserschutzes erreicht werden. Die Auswahl hierfir geeigneter MalRnahmen er-
folgt nach Gesichtspunkten der Wirksamkeit, Wirtschaftlichkeit und den Einflissen auf Natur
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und Landschaft. Die Uber den technischen Hochwasserschutz hinausgehenden grundsatzlichen
Ziele zum natlrlichen Abflussriickhalt und der weitergehenden Hochwasservorsorge bleiben
unberuhrt.

3 BESTEHENDE VERHALTNISSE

31 Lage des Vorhabens

Der Untersuchungsraum verlauft entlang des Mains zwischen Lohr am Main und Marktheiden-
feld. Die Gemeinde Hafenlohr liegt im Regierungsbezirk Unterfranken im Landkreis Main-Spes-
sart, Land Bayern. Die groBraumige Lage ist im Ubersichtslageplan in Unterlage 3B Blatt 1, die
lokale Situation im Lageplan in Unterlage 3B Blatt 2 dargestellt.

Die Gemeinde liegt am Main zwischen Main-km 181 und Main-km 184. Der Main ist staugere-
gelt und die nachsten Staustufen liegen mainaufwarts bei Rothenfels (Main-km 185,89) und
mainabwarts bei Lengfurt (Main-km 174,51). Der Main hat im Bereich von Hafenlohr eine Breite
zwischen 75 m und 85 m.

Die geplante Hochwasserschutztrasse kann in zwei Abschnitte eingeteilt werden. Im Abschnitt
,=Hochwasserschutz-Umgehungsstrale wird der alte Bahndamm teilweise abgetragen. Dort soll
eine Umgehungsstral3e flr den Ortsbereich entstehen. Entlang der UmgehungsstralRe wird auf
der Landseite eine Hochwasserschutzwand hergestellt, somit ist die Umgehungsstralie im
Hochwasserfall Uberflutet. Die StaatsstraRe 2315 ist im weiteren Verlauf, nordlich sowie stidlich
der Gemeinde Hafenlohr, im Bestand bei einem HQ 100 bereits Gberschwemmt. Aufgrund die-
ses Umstandes sowie zur Einhaltung des Larmschutzes liegt die Umgehungsstrale aulerhalb
des vor Hochwasser geschiitzten Bereiches. Der 2. Abschnitt ,Hochwasserschutz-Hafenlohr*
schitzt die linkseitig der Hafenlohr gelegene Bebauung im Altort. Der Ortsbereich rechtsseitig
der Hafenlohr ist nicht Bestandteil der HochwasserschutzmalRnahmen. Fur die in diesem Be-
reich auBerhalb der Schutzlinie liegenden und von Hochwasserereignissen des Mains auch
weiterhin betroffenen Anwesen sichert die Gemeinde Hafenlohr jedoch eine Sofortunterstiitzung
im Schadensfall zu. Zu diesem Zweck wurde seitens der Gemeinde ein Hochwasserfond einge-
richtet, aus welchem die Betroffenen auf Antrag finanzielle Unterstiitzung zur Zahlung der
Selbstbeteiligung der Versicherung bzw. der durch das Hochwasser verursachten Schaden er-
halten kénnen.

Die Hochwasserschutzanlage hat eine Gesamtlange von ca. 1,1 km. Die Hochwasserschutzan-
lage entlang der UmgehungsstralRe belauft sich auf eine Lange von ca. 815 m, im Hafenlohrtal
auf ca. 285 m.
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3.2 Geologische, bodenkundliche, morphologische und sonstige Grundlagen
3.21 Baugrunderkundung, Geotechnisches Gutachten

Durch CDM Smith wurde zwischen dem 24.02.2014 und dem 13.03.2014 die Baugrunderkun-
dung in dem gemal den einschlagigen Normen und sonstigen Vorschriften erforderlichen Um-
fang durch maschinelle Bohrungen und Rammsondierungen durchgefihrt. Auf dieser Basis
wurden Geotechnischen Gutachten erstellt, die der Planung zugrunde liegen.

3.2.2 Grundwasser

Wahrend der im Februar und Marz 2014 durchgefiihrten Baugrunduntersuchungen wurde das
Grundwasser in Tiefen zwischen 0,90 m und 5,1 m unter der jeweiligen Ansatzhéhe der Boh-
rungen am Full des Bahndammes und im Hafenlohrtal in Tiefen zwischen 6 m und 8 m unter
den Ansatzhdéhen auf dem Bahndamm angetroffen. Dies entspricht Grundwasserstanden zwi-
schen rd. 141,94 mUNN und 144,0 mUNN. Bis zum jeweiligen Bohrende stieg der Grundwasser-
stand in den Bohrléchern um zwischen 0,1 m und 1,1 m an, was auf leicht gespannte Grund-
wasserverhaltnisse schliel3en lasst.

Die Grundwasserstande korrespondieren aufgrund des durchldssigen Kiessanduntergrundes
direkt mit dem Wasserstand im Main und der Hafenlohr.

3.23 Geologie

Das Untersuchungsgebiet liegt unmittelbar am Main und an der Hafenlohr. An den Talhangen
stehen die Formationen des Oberen und Mittleren Buntsandsteins in ihren unterschiedlichen
Verwitterungszustanden an.

Die Talfullungen bestehen aus Hangschutt und Hanglehm sowie kinstlichen Auffillungen. Das
Sandsteingebirge wird in Tiefen zwischen rd. 2,5 m und 8 m unter der Gelandeoberflache mit
den Schichten der Sand- und Tonsteine der Hardegsener Wechselfolge erreicht.

3.24 Gelandemorphologie

Langs des Mains steigt das Gelande vom Ufer bis zur Bebauung an der Hauptstrae auf rd.

30 m bis 60 m Breite um rd. 3 m bis 6 m an. Die Talaue der Hafenlohr weist mit Hohenunter-
schieden von rd. 2,8 m bis 5 m vom Hafenlohrufer bis zur Windheimer Stral3e auf Querschnitts-
breiten zwischen 30 m und 60 m ahnliche Neigungen auf.

Der Hohenunterschied der Hafenlohr zwischen dem oberen Ende der Hochwasserschutztrasse
und der rd. 280 m entfernten Mundung in den Main betragt rd. 1,5 m.

Die Krone des parallel zum Main verlaufenden ehemaligen Bahndammes liegt landseitig bis zu
rd. 4,5 m und mainseitig bis zu rd. 6,5 m héher als das Gelande am jeweiligen Dammful3.
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3.25 Kampfmittel

Der Bereich des ehemaligen Bahndamms gilt als Kampfmittelverdachtsflache. Im Zuge der
Baugrunderkundung wurde an jedem Bohrpunkt eine Kampfmitteluntersuchung vorlaufend
durchgeflhrt. Es wurden keine Auffalligkeiten festgestellt.

3.3 Hydrologische Daten
3.31 Zweidimensionales Berechnungsmodell

Mittels eines 2D-Strdomungsmodell fir den Untersuchungsraum werden die Auswirkungen der
Baumalnahme ermittelt und der Bemessungswasserspiegel berechnet (siehe Unterlage 21B).

Der Modellumgriff des bestehenden Modells ist der folgenden Abbildung zu entnehmen:

MARKTHEIDENFELD
© Bayerische Vermessungsverwaltung, www.geodaten.bayern.de, 2018

Abbildung 1: Hydraulisches Modell — Modellumgriff

Es werden drei verschiedene Lastfalle betrachtet. Hierbei handelt es sich um ein HQ 100 des
Mains (Lastfall1) und ein HQ 100 der Hafenlohr (Lastfall 2). Zur Ermittlung des Bemessungs-
wasserspiegels wird der Abfluss aus Lastfall 1 um einen sog. Klimazuschlag von 15 % erhoht
(Lastfall Klima). Die Abflusskombinationen sind in nachfolgender Tabelle zusammengestellt
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Tabelle 1: Abflusskombinationen der Lastfalle, 2D-Modell

Abfluss
Main
(oberhalb Hafenlohr) Hafenlohr
HQ 100:

Lastfall 1 5990 mile o
HQ 100:

Lastfall 2 1062 mils 1%

Lastfall HQ 100 + 15 %

Klima 2553 m¥s 23 m¥s

Die Auswirkungen der BaumalRnahme werden in Kapitel 5.2 beschrieben.

3.3.2 Hydrodynamische Kanalnetzberechnung

In Auftrag des WWA Aschaffenburg und der Gemeinde Hafenlohr wurde durch das Tiefbautech-
nische Blro Kéhl Wirzburg GmbH eine instationare hydraulische Kanalnetzberechnung des
RUB 1 in Hafenlohr durchgefiihrt Ziel war es, die Mischwassermenge aus dem Kanalnetz im
Einzugsgebiet des RUB 1 (vgl. Kap. 3.5.2) zu ermitteln. Unter anderem wird die Leistungsfahig-
keit des geplanten Hochwasserpumpwerks basierend auf den Ergebnissen der Kanalnetzbe-
rechnung ausgelegt.

Die Berechnungen wurden, nach Abstimmung mit dem WWA und der Gemeinde Hafenlohr, fir
die Jahrlichkeiten T = 2 und T = 5 durchgefluhrt. Fur die Berechnungen wurde das Programmpa-
ket HYKAS der Firma Rehm Software verwendet. Insgesamt wurden 3 km Kanallange (2,85 km
Ortskanalnetz Mischwasser und 0,15 km Fremd- / Quellwasserkanal) Gberrechnet. Das beste-
hende Pumpwerk (vgl. Kap 3.5.2) wurde gemafR des Bestandes mit einer maximalen Forderleis-
tung von 72 I/s im Regenfall angesetzt. Die Niederschlagsbelastung wurde mit Modellregen-
gruppen nach OTTER/KONIGER mit der Dauerstufe 15 min, 30 min, 45 min und 60 min festge-
legt. Zusatzlich wurden die Berechnungen mit einem 10 min Blockregen durchgeflihrt (Unter-
lage 24B).

Aus dem Bericht geht hervor, dass das Kanalnetz im Bereich RUB 1 bis zu einem 10 min Block-
regen mit einer Jahrlichkeit von T = 5§ Uberstausicher ist. Lediglich an der Kanalhaltung
50M101150 tritt rechnerisch 3,5 m® Wasser aus dem Kanal. Das Austrittsvolumen kann toleriert
werden, da das Wasser durch das Bord der Stralle zwischengepuffert wird (vgl. Kap. 5.4).

Fir die Regenereignisse wurden folgende Regenwasserabflisse berechnet:
- T=2,Q=11321/s

- T=50Q=1.6841/s
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Die Dimensionierung des Hochwasserpumpwerks (siehe Abschnitt 4.5) basiert auf den festge-
stellten Regenwasserabflissen aus diesen Berechnungen.

3.3.3 Bemessungswasserstand

Der Bemessungswasserstand wurde fiir ein HQ 100 mit 15% Klimazuschlag, der die Klimaan-
derungen in den kommenden Jahren berlcksichtigt (HQ100+), ermittelt. Er betragt fur den
Schutzbereich entlang des Mains von Nord nach Sid zwischen 149,55 bis 149,25 mUNN. Im
Abschnitt Hafenlohrtal liegt der Bemessungswasserstand bei 149,25 miNN. Maligebend fir
den gesamten Hochwasserschutz ist das Hochwasserereignis des Mains.

Das Freibordmal} wird fir die stationaren Hochwasserschutzwande im Bereich der Umge-
hungsstralRe entlang des Mains und im Hafenlohrtal, nach Ermittlung durch das Landesamt flr
Umwelt (LfU) und Wasserwirtschaftsamt, auf 0,5 m festgesetzt (siehe auch Unterlage 22B).

Fir die mobilen Hochwasserschutzelemente betragt das Freibordmaf’ 0,70 m.
Der Deich im Hafenlohrtal erhalt ein Freibord von 0,75 m, ermittelt nach DIN 19712, Tabelle 3.

Folgende Ausbauhdéhen (Bemessungswasserstand + Freibord = Ausbauh6he) ergeben sich
(Stationierung nach Staatsstrale-km):

Main Hochwasserschutzwand (Station 0+290): 149,25 mUNN + 0,50 m = 149,75 miuNN

Main Hochwasserschutzwand (Station 1+105): 149,55 mUNN + 0,50 m = 150,05 mUiUNN

Hafenlohrtal Hochwasserschutzwand: 149,25 mUNN + 0,50 m = 149,75 muNN
Hafenlohrtal Deich: 149,25 mUNN + 0,75 m = 150,00 mUNN
Hafenlohrtal teilmobil / mobil: 149,25 mUNN + 0,70 m = 149,95 mUNN
34 Gewasserbenutzungen

3.4.1 Staustufen

Die Gemeinde Hafenlohr liegt am Main zw. km 181 und km 184. Der Main ist staugeregelt und
die nachsten Staustufen liegen mainaufwarts bei Rothenfels (Main-km 185,89) und mainab-
warts bei Lengfurt (Main-km 174,51).
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3.4.2 Fischteiche/Miihlbach

Der Mahlbach entsteht durch eine Gewassergabelung der Hafenlohr am westlichen Ortsein-
gang. Ein Wehr sorgt fur einen stetigen Durchfluss des Muhlbachs.

Heute wird der Muhlbach nicht mehr fur den Betrieb der Mihle genutzt, sondern zur Bewasse-
rung von Fischteichen. Die Fischteiche befinden sich unmittelbar unterhalb des Mihlbachs auf
dem Flurstick 996. Der Verlauf des Muhlbachs in der Ortschaft bis zur Mindung in die Hafen-
lohr kann Abbildung 4 enthnommen werden. Ein weiteres Wasserrecht fur den Betrieb der Muhle
liegt nicht vor.

3.4.3 Schifffahrt

Eine weitere Gewasserbenutzung stellt die Schifffahrt am Main dar. Der héchste Schifffahrts-
wasserstand (HSW) liegt an der Staustufe Steinbach sowie der Staustufe Wertheim bei 370 cm.

3.5 Sparten und Kreuzungsbauwerke
3.5.1 Kreuzungsbauwerke

Das Ortsbild von Hafenlohr wird, besonders von der gegenuberliegenden Mainseite betrachtet,
vom bestehenden Bahndamm gepragt. Im Altortbereich verlauft zwischen dem Main und der
bestehenden Bebauung der Bahndamm der stillgelegten Bahnstrecke Lohr-Wertheim (1881 -
1976). Die Schienen der Strecke wurden entfernt, Bahndamm und Durchgange (Buntsandstein-
bauwerke) sowie zwei Stahlbriicken sind noch erhalten. Auf der Dammkrone ist noch der Gleis-
schotter vorhanden. Die Dammbdschungen sind teilweise sehr stark bewachsen.

Abbildung 2: Lageplan Bahndamm
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3.5.1.1 Bauwerke im Bahndamm

Folgende Bauwerke befinden sich im Bahndamm im Bereich Hafenlohr (siehe Abbildung 3):

a) Stillgelegte FuRgangerunterfiihrung, Staatsstralle-km 0+861
b) Bahnbrlicke Hauptstralie 47/49, Staatsstrale-km 0+711

c) Durchgang HauptstralRe 39, Staatsstralle-km 0+617

d) Durchgang Rathaus HauptstralRe 29, Staatsstralle-km 0+531
e) Durchgang Fahrgasse, Staatsstralie-km 0+429

f) Bahnbriicke Uber die Hafenlohr, StaatsstralRe-km 0+280

Proj.-Nr.: 108103, Bericht-Nr.1B: Erlduterungsbericht zur Entwurfs- und Genehmigungsplanung
20180413_Hafenlohr_Erlauterungsbericht.docx Seite 16/67

WASSER + UMWELT + INFRASTRUKTUR + ENERGIE + BAUWERKE + GEOTECHNIK



Abbildung 3: Kreuzungsbauwerke im Bahndamm

Die Kreuzungsbauwerke unter a), c) und d) werden ersatzlos rickgebaut. Wohingegen die Bau-
werke b), e) und f) neugebaut und mit einem mobilen Hochwasserschutz (Hochwasserschutz-
tor) ausgestattet werden. Die Bauwerke bestehen aus Sandstein bzw. Sandstein/Stahl im Falle
der baufalligen Briicken.
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3.5.1.2 Bauwerke an der Hafenlohr
Die Bauwerke im Hafenlohrtal konzentrieren sich auf den Bereich der Gewassergabelung Ha-

fenlohr/Muhlbach.
Abbildung 4: Mihlbach Bauwerke _
=5 MUHLBACH

5

T
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Der Muhlbach flieRt als Seitengewasser der Hafenlohr in die Ortslage zu einer ehemaligen
Muhle und dann wieder zurtck in die Hafenlohr. Auf diesem Weg kreuzt er die Windheimer
Stralde in einem Durchlassbauwerk (Stahlbetonrohr) und die Ortslage in teilweise offenem und
geschlossenem Gerinne (Rahmenprofil). Er kreuzt nach der Mahle wieder die Windheimer
Stral3e und dann die HauptstralRe, bevor er unter einem Gartengrundstuck in die Hafenlohr
mundet (siehe Abbildung 4).

Des Weiteren verlauft die Staatsstralle St 2315 durch Hafenlohr und kreuzt die Hafenlohr mit
einem Brickenbauwerk. Das Brickenbauwerk liegt mit seinen Widerlagern auf der Hohe des
Anwesens Hauptstralie 2. Nordlich der St 2315 kreuzt eine FuRgangerbriicke die Hafenlohr und
fuhrt zwischen den Flurstiicken 999 und 1024 zur Windheimer Stral3e.

Die Ufer der Hafenlohr sind im Mindungsbereich auf einer Lange von ca. 150 m beidseitig mit
Mauerwerk aus Natursteinen befestigt. Im miindungsnahen Bereich besteht die linksseitige
Ufersicherung aus einer ca. 2,50 m hohen Uferbefestigung aus Bruchsteinen und Stahlbeton
(siehe Abbildung 5). Oberstromig ist die Uferbefestigung auf der linken Seite beschadigt. Im Be-
reich des Anwesens Hauptstral3e Nr. 2 mit einer Hohe von ca. 1,50 m noch intakt, weiter ober-
strom zunehmend zerstort.

Abbildung 5: Uferbereich Hafenlohr, Hauptstralie 2, 2a
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3.5.2 Abwasser

Das Gemeindegebiet Hafenlohr wird im Mischwassersystem entwassert.

Das Abwasser der sieben Einzugsgebiete der Gemeinde wird Uber Regentberlaufbauwerke
(RU) oder Regeniberlaufbecken (RUB) mit angeschlossenen Pumpwerken in die Verbandsklar-
anlage (VKA) nach Marktheidenfeld gepumpt (s. Abb. 6). Von dem geplanten Hochwasser-
schutz ist das Einzugsgebiet 6 (Altortbereich) betroffen. Der Altortbereich wird gegeniber sei-
nem jetzigen Status durch den Hochwasserschutz bis zum Bemessungshochwasser Uberflu-
tungsfrei gehalten. Das Abwasser kann dann auch im Hochwasserfall (iber das RUB 1 aus die-
sem Gebiet in die VKA gepumpt werden. Aktuell gehen im Hochwasserfall die Pumpwerke 1, 3
und 4 vom Netz, da die Kanalisation vom Mainwasser Uberflutet wird.
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Abbildung 6: Systemskizze Abwassersystem Hafenlohr
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Das RUB 1 und PW 1 miissen nach Errichtung des Hochwasserschutzes zuséatzlich noch anfal-
lendes Dranagewasser und in die Kanalisation eintretendes Grundwasser (Fremdwasser) aus
der Ortslage aufnehmen. Da die Anlage aktuell schon ihre Kapazitatsgrenzen erreicht hat, ist
ein Umbau bzw. eine Aufristung der Anlage erforderlich.
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Abbildung 7. Lageplanauéschnitt Mischwasserkanalisation

Das RUB1 liegt im Nebenschluss. Der Trockenwetterabfluss wird von dem Pumpwerk 1 Giber
eine Duker-Druckleitung unter der Hafenlohr bis zu einem Ubergabeschacht gepumpt, verlauft
von dort aus mit einer Freispiegelleitung zum RUB 2 und Pumpwerk 2 und von dort aus in die
Verbandsklaranlage. Bei Regenereignissen wird das Mischwasser tiber die Uberlaufschwelle
(144,10 mUNN) in das Riickhaltebecken abgeschlagen. Ubersteigt die Regenwassermenge das
Beckenvolumen wird Uber eine zweite Schwelle (144,23 miUNN) das verdinnte Abwasser in den
Main abgeschlagen. D.h. ab einem Mainwasserstand von 144,23 muNN ist bei Regenereignis-
sen keine Entwasserung mehr moglich, und es kommt zu einem Ruckstau in der Kanalisation.
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Abbildung 8: RUB 1 im Miindungsbereich Hafenlohr

3.5.3 Trinkwasser

Die Wasserversorgung der Gemeinde Hafenlohr erfolgt durch den "Zweckverband zur Wasser-
versorgung der Marktheidenfelder Gruppe". Im Bereich der Hochwasserschutzwand an der ge-
planten Ortsumgehung liegen keine Rohrleitungen des Versorgungsnetzes.

In der HauptstraRe-Kreuzung WindheimerstralRe liegt eine duktile Graugussleitung GGG DN 80
und in der Windheimer StralRe eine GGG DN 125 jeweils in Strallenmitte.

Abbildung 9: duktile Graugussleitung GGG DN 80 im Bereich des Pumpwerks
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3.54 Gas- und Stromversorgung

Eine regionale oder iberregionale Gasversorgung ist im Bereich der geplanten Hochwasser-
schutzanlage nicht vorhanden.

Stromleitungen liegen in der HauptstralRe, in der Windheimer Stral’e im Gehwegbereich, an der
Parzellengrenze des Parkplatzes sowie im Bereich des geplanten Deiches. Eine Freileitung
quert oberhalb der Bebauung das Hafenlohrtal und miindet im Strommast an den Fischteichen.
Der Leitungsbetreiber ist die BayerwereAG-Bayermn-Bayernwerk Netz GmbH.

Des Weiteren liegt im Rad- und Fuligangerweg (Verbindung Windheimer Strafle und Marien-
brunnerstral3e) ein SB-Kabel bis zur StralRenbeleuchtung.

Abbildung 10: Stromleitungen im Bereich des Hafenlohrtals; a) MS-Kabel erdverlegt sowie Frltg.
im Bereich des gepl. Deiches, b) NS-Kabel erdverlegt entlang der Parzellen-
grenze des Parkplatzes

Proj.-Nr.: 108103, Bericht-Nr.1B: Erlauterungsbericht zur Entwurfs- und Genehmigungsplanung
20180413_Hafenlohr_Erlauterungsbericht.docx Seite 23/67

WASSER + UMWELT + INFRASTRUKTUR + ENERGIE + BAUWERKE + GEOTECHNIK



3.5.5 Telekomleitungen

o ek -
e -

Windheimer Strale )

Abbildung 11: Telekomleitungen im Planungsgebiet; rot = Querung Hochwasserschutzlinie

Es liegen mehrere Telekomleitungen im Planungsgebiet vor. Es kreuzen insgesamt 3 Leitungen
die Hochwasserschutzanlage: Im Fu3gangerweg von Windheimer Str. zu Marienbrunner Str.,
sudlich des Parkplatzes zu den Hausern Hauptstrale 2 und 2a, sowie an der Haupstralie im
Gehweg Bereich auf 6stlicher Seite.

Vor Beginn der Baumaflnahme muissen aktuelle Planauskiinfte aller Leitungen eingeholt wer-
den.
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4 ART UND UMFANG DES VORHABENS

4.1 Gewabhlte Lésung

Entlang der neuen UmgehungsstralRe ist auf Grund der Nahe zur bestehenden Bebauung nur
eine Lésung mit Hochwasserschutzwand maoglich. Fir den Bereich Hafenlohr wurden im Rah-
men der Vorplanung folgende Varianten untersucht:

V1 HWS-Linie sudlich des Parkplatzes mit Aufflllung beidseitig des Verbindungsweges
V2 HWS-Linie sudlich des Parkplatzes und entlang der Windheimer Stral3e

V3 HWS-Linie entlang der Hafenlohr mit Aufflllung beidseitig des Verbindungsweges
V4 HWS-Linie entlang der Hafenlohr mit Aufflllung nur westlich des Verbindungsweges

Fur die Ermittlung der Vorzugsvariante wurden die vorgenannten Varianten in einem zweiten
Schritt im Hinblick auf die sicherheitsrelevanten, wirtschaftlichen und ortlichen Verhaltnisse hin
untersucht und bewertet.

Der Variantenvergleich erfolgte anhand von Oberzielen (Funktionsfahigkeit des Hochwasser-
schutzes, Wirtschaftlichkeit und Umweltvertraglichkeit) sowie weiteren Unterzielen als mafigeb-

liche Bewertungskriterien.

Fir die einzelnen Ziele wurden Wertungsstufen von ,++“ (sehr gute Zielerreichung) Gber ,,0"

(neutral bzgl. Zielerreichung) bis - - (sehr schlechte Zielerreichung) festgelegt.

Inhalte und Wertung der Unterziele :

« Verteidigung: Es wird die Zuganglichkeit, Anfahrmdéglichkeit beim Aufbau der Anlage o-
der im Hochwasserfall bewertet.

« Kontrolle und Wartung: Bewertung der Kontrollmdglichkeit im Hochwasserfall und War-
tungsaufwand aulRerhalb des Hochwasserfalles.

« Sicherheit: Alle Varianten werden nach DIN umgesetzt. Es gibt aber Unterschiede in der
Empfindlichkeit der Bauwerke (Erdauffullung, Stahlbeton, Aluprofile) hinsichtlich auler-
gewohnlicher Ereignisse (z.B. Anprall durch Baumstamm, Oltank 0.3.).

« Bauwerkskosten: die wirtschaftlichste Variante wird mit ++ bewertet, die unwirtschaft-
lichste mit - -

& Grunderwerb: Bewertung des erforderlichen Grunderwerbes von Privateigentum.
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« Landschaftsverbrauch: Bewertung der durch den Hochwasserschutz beanspruchten Fla-
che.
& Eingriff in Schutzglter: Der Eingriff und die dadurch resultierende Belastung durch den

Hochwasserschutz auf Mensch, Tier und Pflanzen wird bewertet.

Tabelle 2: Wertung der Trassenvarianten im Hafenlohrtal

Hochwasserschutz Wirtschaftlichkeit | Umweltvertraglichkeit

5 i)
@ K 5 2 o I s
S = S ? o 2 o
> [0 o > > o))
2 ke < ~ 2 S 5 S
o c [} = (<} 2 n )
2 o S g 2 5 <)
b [0) o = g = £ c
(Y = n > jus [&) = =
> o © (G) 7} = <
= @ 2 2 3
S ® S =

X | L
V1 - Parkplatz+Auffiillung ++ + + + + - - - o
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Anhand dieses Bewertungssystems wurde Variante 1 als Vorzugsvariante fur die Entwurfspla-
nung ermittelt. Diese Variante setzte sich im Vergleich zu Variante 2 neben Vorzigen im Schutz
von zusatzlichen Liegenschaften und in der Verteidigung und Kontrolle im Hochwasserfall ins-
besondere auch unter sicherheitstechnischen Gesichtspunkten durch. Demzufolge entfallt der
Aufbau fir die bei Variante 2 um 82 m langere mobile Schutzeinrichtung, sodass die Betriebs-
bereitschaft der Hochwasserschutzanlage innerhalb der vorgegebenen Vorwarnzeit schneller
hergestellt werden kann.

Darlber hinaus stellen linienférmige (teil-)mobile Hochwasserschutzsysteme aufgrund der hé-
heren Anfalligkeit gegentber auf3eren Einwirkungen bei gleichem Schutzziel keinen gleichwerti-
gen Hochwasserschutz insbesondere in Bezug auf die Standsicherheit im Vergleich zu stationa-
ren Hochwasserschutzanlagen dar.

Daher ist grundsatzlich ein stationarer Schutz vorzuziehen, und die Anzahl der mobilen Ele-
mente auf ein Minimum zu reduzieren. Insofern wird mit der Variante 1 auch dem sog. ,Minimie-
rungsgebot® Rechnung getragen.

Ebenfalls fallt der Wartungsaufwand fiir die mobilen Elemente aufgrund der kirzeren Strecke
geringer aus.
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Aus den vorgenannten Grinden wird - bei nur geringem Kostenunterschied zwischen beiden
Varianten - die Variante 1 als Vorzugsvariante festgelegt.

Die Wahl der Vorzugsvariante wurde in Abstimmung mit der Gemeinde Hafenlohr getroffen.

Mit der gewahlten Variante 1 wird der Hochwasserschutz an die neu geplante Bricke der Um-
gehungsstralle angebunden und verlauft zunachst am Ufer der Hafenlohr als stationare Wand
bis zur HauptstralRe. Die Hochwasserschutzlinie kreuzt die Hauptstralle stdlich des Parkplatzes
und wird an der Sldseite des Parkplatzes an der Parzellengrenze entlang gefuihrt. Auf Hohe der
Liegenschaft Windheimer Strale 5 schlie3t die HWS-Wand an die geplante Auffillung an. Alle
Wegebeziehungen werden aufrechterhalten. Im Bereich der Hauptstralle wird der Hochwasser-
schutz in vollmobiler Ausfilhrungsweise hergestellt. Im darauf folgenden Abschnitt hingegen, an
der Sudseite des Parkplatzes, ist ein teilmobiler Hochwasserschutz geplant.

Die Wohngebaude der Hauptstrale 2 und 2a liegen aulRerhalb der Schutzlinie.

4.2 Aufteilung in Bauabschnitte - Stationierung

Die zu ergreifenden MalRnahmen fur den Hochwasserschutz von Hafenlohr kbnnen raumlich in
zwei Abschnitte unterteilt (s. Kap. 4.3 und 4.4) werden. Zum einen existiert der Bahndamm, der
als Staatsstralie ausgebaut und mit einer Hochwasserschutzwand erttichtigt wird. Die Hoch-
wasserschutzanlage verlauft am Main bzw. an der Umgehungsstralie entlang und ist auf Grund
der Lage und Funktionsweise als ein Abschnitt zusammengefasst. Zum anderen verlauft der
daran anschlieRende Hochwasserschutz entlang des Hafenlohrtals. Dieser wird ebenfalls zu ei-
nem Abschnitt zusammengefasst.

Die Stationierung der Hochwasserschutzanlage unterscheidet sich je nach Abschnitt. An der
Umgehungsstralte wurde fir das Hochwasserschutzbauwerk die Stationierung der Staatsstralie
des StBa Wurzburg ubernommen. Demzufolge beginnt die Hochwasserschutzanlage bei Bauki-
lometer-km 0+290 der Umgehungsstral’e und endet ca. bei Baukilometer-km 1+110. Im Hafen-
lohrtal beginnt die Stationierung bei 0 an der Windheimer Strale und endet am Anschluss der
Hochwasserschutzwand entlang der Umgehungsstralie bei Hafenlohrtal-km 0+302,3.
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4.3 Hochwasserschutz — Umgehungsstrae
4.3.1 Hochwasserschutzwand — Spundwand

Die Hochwasserschutzlinie orientiert sich an der Trassenfihrung der Umgehungsstralle, welche
durch das StBa Wirzburg vorgegeben ist. Die Hochwasserschutzwand muss einen Mindestab-
stand von 1,50 m zu der geplanten Fahrbahnbegrenzung aufweisen und wird als Spundwand
mit Stahlbetonkopfbalken hergestellt. Bei Staatsstralie-km 1+090 endet die Spundwand und der
Hochwasserschutz wird Gber einen Erddeich hergestellt. Dieser verschwenkt entlang der Umge-
hungsstralle auf ca. 20 m Lange leicht nach rechts und wird an den héchsten Punkt der Haupt-
stralle angebunden.

Die vom StBa Wirzburg geplante Larmschutzwand (LSW) wird auf der Hochwasserschutzan-
lage, d.h. Stahlbetonkopfbalken oder Erddeich, angebracht. Diese weist je nach Lage eine
Hohe von 1,20 bis 2,50 m auf.

Die Spundwand hat durchschnittlich eine Lange von 10,60 m und bindet aus Standsicherheits-
grinden bis zu 8,50 m in den Untergrund ein. Die Spundwandlange variiert zwischen 13,34 m
(QP 5) und 3,88 m (QP 8). Dabei wird die Spundwand zum Teil bis in den anstehenden Sand-
stein eingebracht.

Der Stahlbetonkopfbalken weist eine Breite von 0,9 m und eine Héhe von 0,63 m auf. Die
Spundwand ist Uber eine Lange von 0,18 m in den Kopfbalken eingebunden.

Zusatzlich ist zur Vermeidung eines hydraulischen Grundbruches und damit einer Gefahrdung
der Standsicherheit, eine Drainageleitung als Entspannungsdran entlang der Hochwasser-
schutzwand vorgesehen (s. Abschnitt 4.3.4). Durch diesen Entspannungsdran wird ein Aufstei-
gen des Grundwassers bei einem Hochwasserereignis in der geschutzten Ortslage nicht verhin-
dert.

Die H6he der Hochwasserschutzwand ist auf den Bemessungswasserstand BHW bei BHQ
100+15% + 0,5 m Freibord festgelegt und liegt somit vergleichbar hoch wie der alte Bahndamm.

Am noérdlichen Ende des HWS, an der Anschlussstelle Nord, weist der Kopfbalken an der Ober-
kante eine Hohe von 150,05 miNN auf, an der Hafenlohrmiindung eine Héhe von

149,75 mUNN. Von der Landseite aus gesehen erreicht die Hohe der Wand somit eine Hohe
zwischen 3 und 4 m entlang des bebauten Ortsbereichs.

Die Hochwasserschutzlinie fihrt weiterhin entlang des Hafenlohrtals (s. Abschnitt 4.4.1), kreuzt
die Hauptstral3e und wird an der Slidseite des Parkplatzes an der Parzellengrenze entlang ge-
fuhrt. Auf Hohe der Liegenschaft Windheimer Stralde 5 schlief3t die HWS-Wand an den geplan-
ten Deich an. Alle Wegebeziehungen werden aufrechterhalten.
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4.3.2 Hochwasserschutztore

Zum Main sind drei Durchgange eingeplant, welche mit einem Hochwasserschutztor ausgestat-
tet werden mussen. Fir den nérdlichen Durchgang (Staatsstrale-km 0+711) und sidlichen
Durchgang (StaatsstraRe-km 0+293) sind einfliigelige Hochwasserschwenktore vorgesehen.
Der Durchgang bei Staatsstrale-km 0+430 wird aufgrund der Weite des Durchganges mit ei-
nem Hochwasserstemmtor ausgestattet. Die Hochwasserschutztore haben massive Fligeltu-
ren, die das Wasser von einem Eindringen in die Ortschaft abhalten und den Durchgang dicht
abriegeln. Die Tore werden speziell fir die Durchgange angefertigt. Die Lage und die Abmes-
sungen der Hochwasserschutztore sind in Tabelle 3 angegeben.

Tabelle 3: Hochwasserschutztore im Hochwasserschutzbauwerk; LH = lichte Hohe, LW = lichte
Weite; Station = Stationierung entlang der Umgehungsstralle

Abschnitt Main

Station

[km] Bauwerk Abmessungen
0+293 | Hochwasserschwenktor ::C\;zigomm
0+430 Hochwasserstemmtor t\l-/{/==3'75’80mm
0+711 | Hochwasserschwenktor t\l;|v==2§80mm

Auf eine redundante Ausflihrung der Hochwasserschutztore wird verzichtet. Es handelt sich um
ein planmafiges mobiles Verschlusssystem, welches schon friihzeitig, bei nicht kritischen Was-
serstanden geschlossen wird und durch die massive Bauweise geringe Versagensrisiken auf-
weist. In einem Alarm- und Einsatzplan werden die kritischen Wasserstande, Aufbauplane und
zeitlicher Ablauf sowie NotfallmaRnahmen definiert. Beispielhaft ist in Abbildung 12 ein Hoch-
wasserstemmtor dargestellt. Die Einbindung der Hochwasserschutztore in die Briickenbau-
werke wird in Abstimmung mit dem Staatlichen Bauamt Wirzburg im Zuge der Ausfihrungspla-
nung geplant. Zum jetzigen Zeitpunkt liegen noch keine Konstruktionsplane der Brickenbau-
werke vor.
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Abbildung 12: zweiflugliges Hochwasserschutztor (Hochwasserstemmtor)

(Quelle: IBS Hochwasserschutz Tiren und Tore)

4.3.3 Verteidigungsweg

Zur Verteigigung im Hochwasserfall und fur die Wartung und den Betrieb der Anlage ist es er-
forderlich, einen Verteidigungweg anzulegen. Dieser Weg muss so ausgebildet werden, dass er
mit Einsatzfahrzeugen (Lkw) befahren werden kann.

Der Raum zwischen bestehender Bebauung und Hochwasserschutzwand ist an mehreren Stel-
len nicht ausreichend, um die Mindestbreite von 3,20 m und damit eine durchgehende Befahr-
barkeit herzustellen (s. Abbildung 13, Abbildung 15).

Bei Station 0+380 wird der Verteidigungsweg durch den Anbau des Anwesens Hauptstralle 9
(Flurnummer 58) auf 2,50 m Wegbreite eingeengt(Abbildung 14). Durch die geringe Wegbreite
kann ein LKW den Verteidigungsweg nicht passieren. Im Einsatzfall ist ein langeres rickwarti-
ges Anfahren mit einem LKW Uber ca. 50 m an eine Schadensstelle nicht sicher durchfihrbar.
Damit die erforderliche Mindestbreite des Verteidigungsweges gewahrleistet werden kann,
muss das im Verlauf des Verteidigungswegs liegende Wohnhaus teilweise zurtickgebaut wer-
den. Dabei wird der ca. 3 Meter breite Gebaudeanbau abgerissen wird (siehe Abbildung 14 so-
wie Unterlage 5B Blatt 1). Der Abriss und die Herstellung einer neuen Aufienwand nach stati-
schen Erfordernissen erfolgt im Zuge der Hochwasserschutzmaflinahme. Die Ausflihrung der
Wand und der Installationen entspricht der derzeit vorhandenen Ausstattung. Die Planung von
Abriss und Bau erfolgen im Rahmen der Hochwasserschutzmalinahme.

Bei Station ca. 0+480 (auf Flurnummer 36 und 70) befindet sich eine offene Scheune im Be-
reich des geplanten Verteidigungswegs (s. Unterlage 5B Blatt 1). Es ist erforderlich, die
Scheune vollstandig abzureilen, um den Weg in der erforderlichen Breite herstellen zu kdnnen.
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An einer weiteren Engstelle im Bereich des Gebaudes Hauptstralle 53 (Flur Nr. 1) ist die Min-
destbreite des Verteidigungsweges ebenfalls unterschritten und kann daher nicht mit Kraftfahr-
zeugen befahren werden (Abbildung 16/Abbildung 15). Da ein Abriss des Gebaudes nicht
durchsetzbar ist, wird stattdessen der Erwerb des Nachbargrundstiicks Flurstiick Nr. 2 (Unter-
lage 10.1B) vorgesehen und als Zufahrt genutzt. Der verengte Bereich kann somit sowohl aus
nordlicher als auch aus sudlicher Richtung auf kurzer Strecke (ca. 10 m) rickwarts angefahren
werden. Dadurch wird eine erhebliche Verbesserung der Sicherheit beim Betrieb der Hochwas-
serschutzanlage erreicht.

Der Verteidigungsweg wird in Schotterbauweise ausgefihrt (Ausbau nach RStO 12, Tafel 6,
Zeile 1, ohne Bindemittel) mit einer Dicke von 0,4 m.

- 4 cm Deckschicht
- 25 cm Schotter- und Kiestragschicht 0/32 mm
- 11 cm Schicht aus frostunempfindlichen Material

Der genaue Verlauf des Verteidigungsweges kann der Unterlage 5B Blatt 1 und Blatt 2 entnom-
men werden.
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Abbildung 13: Zufahrtsmdglichkeiten zur Engstelle bei Bau-km 0+380 (rote Pfeile);
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Abbildung 14: Querprofil Engstelle bei Bau-km 0+380
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Zuwegung zur HWS-Anlage

Drainageschacht DN 1000
siehe Detail Pumpschacht Hebeanlage
DN 1200, siehe Detail

Abbildung 15: Zufahrtsmdglichkeiten zur Engstelle bei Bau-km 0+780 (rote Pfeile);
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Abbildung 16: Querprofil Engstelle bei Bau-km 0+780
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Im Deichabschnitt im Hafenlohrtal erfolgt die Verteidigung aus mangelnden Platzverhaltnissen
von der Deichkrone aus. Am Deichful}, auf der Landseite, wird fur Wartungszwecke (Lage Ri-
gole / Schacht) ein 2 m breiter befahrbarer Streifen mit erworben.

434 Drainage HWS Spundwand am Main

Um aufsteigendes Grundwasser entlang der Hochwasserschutzwand zu fassen, wird eine Drai-
nageleitung mit einem nominalen Durchmesser von 150 mm verlegt. Die Drainageleitung ver-
lauft parallel zur Hochwasserschutzwand im Verteidigungsweg. Die Drainageleitung ist zwi-
schen 0,5m bis zu 3 m von der Hochwasserschutzwand entfernt. Die Tiefenlage der Drainage
kann dem Langsschnitt in Unterlage 6B Blatt 1 und Blatt 2 entnommen werden.

Die Drainageleitung wird von einer ca. 0,2 m dicken Filterschicht umgeben. Des Weiteren wird
ein Filtervlies um die Filterschicht gelegt, um den Eintrag von Feinmaterial zu verhindern.

Auf Grund des niedrigen Gelandegefalles entlang der Hochwasserschutzwand und der Gelan-
devertiefungen an den Durchlassen zum Main, insbesondere die Fahrgasse (Staatsstrafle-km
0+415 bis 0+445), kann die Drainageleitung nicht durchgangig verlegt werden. Da dieser Be-
reich nicht drainiert ist, wird hier die Spundwand bis auf das anstehende Gestein eingebracht.
Zusatzlich wird ein Pumpensumpf hergestellt, der im Hochwasserfall zum Abpumpen des sich
ansammelnden Wassers hinter dem Hochwasserstemmtor dient.

Der Bereich von der Bahnbriicke Uber die Hafenlohr (Staatsstrale-km 0+300) bis zum Durch-
gang Fahrgasse (Staatstrale-km 0+415) kann Gber das Pumpwerk entwassert werden. Der
maximale Wasserstand im Pumpwerkschacht liegt bei 144,43 mUNN. Die Drainageleitung wird
deshalb oberhalb dieser Hohe an das Pumpwerk angeschlossen, um das anfallende Drainage-
wasser ruckstaufrei ableiten zu kdnnen.

Der restliche Bereich der Hochwasserschutzwand von ca. StaatsstralRe-km 0+445 bis 1+100
wird Uber eine neu entstehende Hebeanlage im Durchlass bei Staatsstralle-km 0+711 abge-
deckt. In diesem Bereich lauft anfallendes Drainagewasser in einen Drainageschacht und wird
dort, je nach Main-Wasserstand, entweder direkt in den Main (Normalfall) oder zur Hebeanlage
abgeschlagen (Hochwasserfall), um schliefdlich Gber eine Druckleitung wieder in den Main zu
gelangen. Revisionsschachte (& 300 mm) fur die Kontrolle der Drainageleitung sind ca. alle 50
bzw 75 m eingeplant. Das Gefalle der Drainageleitung unterschreitet nicht 1:150.

Berechnungen mittels 2D-Grundwassermodell mit GGU-SS-FLOW2D haben ergeben, dass im
Hochwasserfall insgesamt max. 3,7 I/s an Sickerwasser entlang der Hochwasserschutzwand
anfallen. Hierbei wurde von einer Unterbrechung der Aue- bzw. Hanglehme ausgegangen, die-
ser Ansatz entspricht somit einer ungtinstigen Konstellation und liegt auf der sicheren Seite.

Die nachfolgende Tabelle fasst die Ergebnisse zusammen. Bezogen auf die Gesamtlange der
Dranage von rd. 540 m Lange betragt die ermittelte Wassermenge Q = 1,7 I/s bzw. Q = 3,7 I/s.
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Wassermengen
[m3*/s m] [I/s100 m] [I/s540 m]
Spundwand mit Einbindung im Sandstein 3,2x10® 0,32 1,7
Spundwand ohne Einbindung im Sandstein 6,6x10% 0,66 3,7

Je nach Einbindung der Spundwand in den Sandstein missen entweder 1,7 I/s oder maximal
3,7 /s entwassert werden.

Hebeanlage bei StaatsstraBe-km 0+711

Die Forderleistung der Hebeanlage flr das Dranagewasser wird mit Sicherheitsreserve auf 5 I/s
ausgelegt und deckt die mogliche Entwasserungsmenge ab.

Eine Quellschittung norddstlich der Hauptstral3e (ehem. Brauerei) wird bisher tGber einen Re-
genwasserkanal in den Main geleitet. Diese wird auf eine Schittung von ca. 10 I/s geschatzt
und wird wie das Drainagewasser in den Drainageschacht eingeleitet (siehe auch Abschnitt
4.3.6).

Die Gesamtforderleistung der Hebeanlage im FuRgangerdurchgang (Staatsstralle-km 0+711)
von 40 I/s fasst zusatzlich die Quellschittung (abgeschatzt auf 10 I/s) und einen méglichen
Uberstau des Kanalnetzes im Hochwasserfall (abgeschatzt auf 25 I/s, siehe Kapitel 5.4).

Die Hebeanlage besteht aus einer Tauchmotorpumpe mit Schieber und Rickschlagklappe und
ist an eine DN 80 Druckleitung angeschlossen. Die Druckleitung ist wiederum an die Entwasse-
rungsleitung angeschlossen. Die Pumpe wird stationar betrieben und auf Grund der beengten
Verhaltnisse mit einem Gleitrohrsystem fixiert.

Dadurch ist bei Wartungs- oder Austauscharbeiten kein Besteigen des Schachtes zwingend
notwendig, die Pumpe kann von oben mit einer Kette gehoben werden und wird beim Ablassen
durch ein Kupplungssystem automatisch mit dem Druckrohr verbunden.

Der geplante Durchlass unter der Staatsstralie an dieser Stelle soll eine lichte Hoéhe von 2,50 m
aufweisen. Demnach muss das bestehende Gelande an dieser Stelle um ca. 1,10 m vertieft
werden. Da der Durchlass nur fur den FulRgangerverkehr geplant ist, wird der H6henunter-
schied zwischen Verteidigungsweg und Durchlass mit einer 8-stufigen Treppe Uberwunden (s.
Unterlage 20B Blatt 4)

4.3.5 Loschwasserentnahmestelle

Am Fugangerdurchlass bei Staatsstralle-km 0+711 ist eine Léschwasserentnahmestelle ge-
plant. Die Loéschwasserentnahme erfolgt iber den Antransport einer mobilen Pumpe bis zum
Mainufer. Die Treppe erhalt eine Gleitschiene und an dem Briickenbauwerk wird eine Vorrich-
tung angebracht, mit der die Léschwasserpumpe Uber die Gleitschiene abgelassen werden
kann.
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4.3.6 Spartenumlegung

Es kreuzen mehrere bestehende Leitungen und Kanale die Hochwasserschutzbauwerke, hinzu-
kommen neu geplante Leitungen, die der Binnenentwasserung dienen.

Die Regenwasserleitung am bestehenden Durchgang zum Main am Rathaus wird umgelegt
bzw. riickgebaut. Die an die Kanalhaltung 50R004030 angeschlossenen Grundstlicke werden
an den Mischwasserkanal bei Kanalhaltung 50M110020 angeschlossen (Abbildung 17). Die
Dachflache, welche an den bestehenden RW-Kanal angeschlossen ist, betragt ca. 280 m? und
wird durch die Umlegung in das Mischwasserkanalnetz eingeleitet. Die Einleitung des zusatzli-
chen Regenwassers hat keine negativen Auswirkungen auf das Mischwasserkanalnetz.

Tabelle 4: Bestehende und geplante Leitungsquerungen im Hochwasserschutzbauwerk

Abschnitt Main

Station
[km] Bauwerk/Leitung | MaRnahme Anlage
Ruckbau/Verdammung des Kanals, Umlegung An- Unterlage
0+535 | RW-KanalDN300 |\ o 50r004030 an 50M110020 5B Blatt 1
Rickbau des RW-Kanals, Umlegung Anschluss Unterlage
0+711 | RW-Kanal DN 500 | 52005020 an Ds-01 208 Blatt 4
0+711 Druckleitung DN | Neubau DN 200 PE Druckleitung fir die Ableitung Unterlage
200 des Drainagewassers, Neubau Hebeanlage 20B Blatt 4

Eine Umleitung des Regenwasserkanals mit angeschlossener Quellschittung am Fu3ganger-
durchlass bei StaatsstralRe-km 0+711 wird in Abschnitt 4.3.4 beschrieben. Eine Ubersicht aller

bestehenden und geplanten Leitungsquerungen im Hochwasserschutzbauwerk sind in Tabelle
4 dargestellt.

Abbildung 17: Umlegung des bestehenden RW-Kanal am Durchgang zum Rathaus bei Staat-
stralle-km 0+535
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4.4 Hochwasserschutz — Hafenlohr
441 Hochwasserschutzwand — Pfahlwand

Die Hochwasserschutzlinie fihrt vom Main kommend entlang des Hafenlohrtals, kreuzt die
HauptstralRe sudlich des Parkplatzes und wird an der Sudseite des Parkplatzes an der Parzel-
lengrenze entlang gefiihrt. In diesem Abschnitt besteht die Hochwasserschutzwand aus einer
stationaren Wand und mobilen Elementen (teilmobiler Schutz), die bei gréReren Hochwéassern
(s. Abschnitt 4.4.2) des Mains aufgebaut werden missen. Auf Héhe der Liegenschaft Windhei-
mer Strale 5 schlie3t die HWS-Wand an den geplanten Deich an und wird am Ende des Dei-
ches im Bereich der Windheimer Stralle als HWS-Wand entlang der Stral3e bis zum Erreichen
des Hochwasserschutzziels weitergefuhrt.

Die Bereiche der Wand mit teilmobilem Schutz an der Parzellengrenze zum Parkplatz sowie die
Wand am Pumpwerk liegen am Beginn des Altorts von Hafenlohr und sind von der Ortsdurch-
fahrt aus direkt sichtbar. Daher ist aus gestalterischen Griinden eine beidseitige Verklinkerung
vorgesehen. Dadurch wird die optische Einbindung ins Ortsbild erreicht.

Aus geologischen und statischen Grinden wird die Hochwasserschutzwand in diesem Bereich
durch Uberschnittene Bohrpfahlwande mit aufgesetzter bewehrter Betonwand hergestellt. Die
Bohrpfahle werden im 1-3-1 System (ein Pfahl bewehrt, drei unbewehrt) hergestellt und haben
eine Nennweite von 0,75 m. Die Pfahlwandkoépfe werden bis auf Gelandeoberkante abge-
stemmt und gesaubert. Die aufgesetzte Betonwand hat eine Grundbreite von 0,9 m und die Be-
tonglte C35/45. In jenen Abschnitten, wo eine Verklinkerung der Wand geplant ist (Tabelle 5),
werden Aussparungen auf beiden Seiten von jeweils 11 cm vorgenommen. Da die Gestaltungs-
weise der Hochwasserschutzwand noch nicht endgliltig festgelegt ist, ist dies als Annahme in
die Kostenberechnung eingeflossen. Bauweise und Malle der Hochwasserschutzwand im Ab-
schnitt Hafenlohrtal sind in Tabelle 5 dargestellt.
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Tabelle 5: Bauweise und Mal3e der Hochwasserschutzwand/Deich im Abschnitt Hafenlohrtal

(Stationierung gemaf’ Langsschnitt Hafenlohrtal, vgl. Unterlage 20B, Blatt 1)

Abschnitt Hafenlohrtal
St;:;)n Bauweise MaRe Sonstiges Anlage
. . .. Unterlage
0-15 Tiefbord Tiefbord auf Hohe GOK 0B Blatt 1
Betonwand + Absolute Hohe = 149,25 m . NN . Unterlage
15-32 Fundament Breite Betonwand = 0,5 m Verklinkerung 20B Blatt 1
Absolute Hohe = 149,75 m . NN
32-68 Bohrpfahlwand + Breite Bohrpfahlwand = 0,75 m Unterlage
Betonwand . 20B Blatt 1
Breite Betonwand = 0,90 m
Bohrpfahlwand + | Absolute Hohe = 149,95 m {i. NN Unterlage
68-73 Betonwand+ Breite Bohrpfahlwand = 0,75 m 208 Blaft 1
Mobiles System Breite Betonwand = 0,90 m
Absolute Hohe = 149,75 m . NN
73 -89 Bogz?:\b’:igd * Breite Bohrpfahlwand = 0,75 m ;Jg;eé::iel
Breite Betonwand = 0,90 m
Absolute Hohe = 150,00 m . NN
. Deichhéhe = 4,50 m Unterlage
89 -157 Deich Deichkronenbreite = 5 m 20B Blatt 1
Boschung =1:2,5/1:2,8
Absolute Hohe = 149,75 m . NN ..
157 — 202 Bohrpfahlwand + Breite Bohrpfahlwand = 0,75 m Anschuttung Unterlage
Betonwand . auf Landseite | 20B Blatt 1
Breite Betonwand = 0,90 m
Absolute Hohe = 149,95 m . NN
Bohrpfahlwand + .
502 - 248 Betonwand+ Breite Bohrpfahlwand = 0,75 m Verklinkerun Unterlage
Mobiles Svstem Breite Betonwand = 0,68 bis 0,90 m g 20B Blatt 1
y Hohe mobiles System = 1,95 m
. Absolute Hohe = 149,95 m (. NN Unterlage
248 - 260 Mobiles System Hohe mobiles System = 3,45 m 20B Blatt 1
Absolute Hohe = 149,75 m i. NN
260 - 302 Bogg?:\b’:izd * Breite Bohrpfahlwand = 0,75 m Verklinkerung ggéeé::ftel
Breite Betonwand = 0,68 bis 0,90 m

An der Windheimer Strale erfolgt die Griindung der HWS-Wand, im Bereich oberhalb des
Muhlbachdurchlasses, durch ein Stahlbetonfundament. In diesem Bereich befindet sich auch
die Solluberlaufschwelle (siehe 5.4.1). Von Station 0 bis 15 liegt die GOK Uber dem Bemes-
sungshochwasser und somit (iber der Soll-Uberlaufschwelle. Hier wird zum Schutz vor Erosion
beim Uberstromfall (HWS > HQ 100") ein Tiefbord eingelassen.
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4.4.2 Mobiles Hochwasserschutzsystem

An der Parzellengrenze, auf der Sudseite des Parkplatzes, ist eine linienférmige teilmobile
Hochwasserschutzwand vorgesehen. Diese setzt auf die stationare Hochwasserschutzwand
auf. Die Oberkante der stationaren Wand schlie3t auf einer Hohe von 148 miuNN ab. Das mo-
bile System, von 1,95 m Héhe und 52,5 m Lange, setzt auf die HWS Wand auf. Das System er-
reicht somit eine maximale Hohe von 149,95 miNN (Hohe Dammbalken). Die 21 bendtigten
Mittelstitzen haben einen Achsabstand von jeweils 2,50 m. Zum vollmobilen System der Haupt-
stralle erfolgt der Anschluss des teilmobilen Systems Uber eine 3,25 m hohe Mittelstitze (s. Un-
terlage 20B Blatt 1). Das vollmobile System der Hauptstralie ist 12 m lang und 3,45 m hoch. Die
7 Mittelstitzen haben einen Achsabstand von 2 m und das aufgebaute System weist eine maxi-
male Hoéhe von 149,95 mUNN (Hohe OK Dammbalken) auf.

Der Aufbau des mobilen Hochwasserschutzsystems wird in einer noch zu erstellenden Be-
triebsvorschrift geregelt. Alle nicht ortsfesten mobilen Elemente, einschliellich zum Aufbau er-
forderlichen Zubehor, werden in einem Lagerraum im neu entstehenden Pumpwerk unterge-
bracht. Die Freihaltung der zum Antransport notwendigen Flachen, von Lagerstatte bis zur
Hochwasserschutzanlage, muss dauerhaft sichergestellt sein. Aus diesem Grund wird ein um-
klappbarer Poller am Eingang des Verteidigungsweges vorgesehen (s. auch 4.4.3).

Das mobile Hochwasserschutzsystem muss aul3erhalb des Fallbereiches von Baumen stehen,
entlang der mobilen Hochwasserschutzwand muss deshalb nach und vor Bauabschluss daftr
gesorgt werden, dass keine Baume in diesem Bereich stehen bzw. gepflanzt werden.

Linienférmige (teil)mobile Hochwasserschutzsysteme stellen keinen gleichwertigen Hochwas-
serschutz in Bezug auf Standsicherheit im Vergleich zu stationaren Hochwasserschutzsyste-
men dar. Insbesondere aus diesem Grund muss eine planméRige Uberflutung (s. Abschnitt 5.4)
des geschutzten Altortbereiches vorgesehen werden. Diese MalRnahmen bzw. Bauwerke zur
planmaRigen Flutung des Altortbereiches sind dauerhaft sicherzustellen. Zusatzlich liegt das
Freibord des mobilen um 0,20 m hdher als der des stationaren Hochwasserschutz (vgl.

Kap 3.3.3).

Fir den Einsatz eines mobilen Systems muss die Bereitstellungszeit geprift werden, es gilt
tvorwarn > tereitstellung- ZUr Bereitstellungszeit gehdren die Faktoren Alarmierung des Personals,
Beladung, Transport, Sicherung und Aufbau.
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Auf Grund der GroRe des Mains und der Anzahl der Pegel liegt eine ausreichende Vorwarnzeit
vor (vgl. 4.6.3 und 5.4.2). Der Lagerraum liegt zudem verkehrsginstig mit maximal 100 m
Transportweglange.

Diese und weitere betriebliche Regelungen werden in einem Alarm- und Einsatzplan im Rah-
men der Ausfiuhrungsplanung festgehalten.

443 Rampen und Betriebswege

Die Anbindung des Ful3- und Fahrradweges von Marienbrunner Stral3e tUber die Hafenlohr bis
zur Windheimer Strale verlauft durch die Hochwasserschutzwand entlang des Deiches und der
Hafenlohr. Die Rampe weist eine maximale Langsneigung von 9% und eine Breite von 3,0 m
auf.

An diesem Verbindungsweg filhrt eine weitere Rampe (Langsneigung ca. 9,0 %) nach der Que-
rung des Hochwasserschutztores hinab zu den Fischteichen. Somit wird die bestehende Zu-
fahrt, welche sich derzeit weiter im Norden, parallel zur Strafde befindet, weiter in den Siiden
verlegt und kann Uber den Rad- und FuRweg erreicht werden. Die Rampe wird in Schotterbau-
weise (Ausbau nach RStO 12, Tafel 6, Zeile 1, ohne Bindemittel) mit einer Dicke von 0,4 m aus-
gefuhrt.

- 4 cm Deckschicht
- 25 cm Schotter- und Kiestragschicht 0/32 mm
- 11 cm Schicht aus frostunempfindlichen Material

Im Verteidigungsfall kann der gesamte Deichquerschnitt Uber die Windheimer Stral3e und den
Deichkronenweg kontrolliert werden. Ein Zutritt fir die Uberpriifung der Drainage und Hebean-
lage muss im Hochwasserfall aufgrund der raumlichen Gegebenheiten (bautechnisch bedingte
Lage der Dranage/Hebeanlage am Deichful3) tber die privaten Grundstlicke auf der Landseite
erfolgen. Alternative Zugangsmaglichkeiten tber 6ffentlichen Grund sind nicht vorhanden. Zur
Gewahrleistung des Zutrittes ist ein Wegerecht als Grunddienstbarkeit zugunsten des Freistaa-
tes Bayern auf dem betreffenden Grundstuck (FIr.1022) einzutragen.

Entlang der Hochwasserschutzwand am Parkplatz wird ein Betriebsweg von 3,20 m Breite
(3,00 m Asphaltweg + 0,1 m Tiefbord beidseitig) hergestellt. Dieser Weg ist zwingend fiir den
Aufbau der mobilen Elemente des Hochwasserschutzes notwendig. Der Verteidigungsweg kann
Uber eine Auffahrt (Neigung ca. 5 %) von der Hauptstrale aus erreicht werden. Der Weg endet
an der Grenze zum Flurstlick 1026. Er wird mit einem umklappbaren Poller an der Einfahrt ge-
gen eine unzulassige Befahrung gesichert.

Der Verteidigungsweg wird in Asphaltbauweise (Ausbau nach RStO 12, Tafel 1, Zeile 1, Bk 1,0)
mit einer Dicke von ca. 0,50 m ausgeflhrt.
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- 4 cm Asphaltbeton 0/8 mm (Deckschicht)
- 14 cm bitumindse Tragschicht 0/32 mm

- 32 cm Schottertragschicht 0/32 mm

- 10 cm breite Tiefborde beidseitig

Die Asphaltbauweise wird in diesem Abschnitt als notwendig erachtet, da Gerate wie Gabel-
stapler sowie Aufbaugeriste eine ebene Flache fir den Aufbau der mobilen Elemente bendti-
gen.

Der genaue Verlauf des Betriebsweges und der Rampe kann der Unterlage 5B Blatt 1 bis
Blatt 3 enthommen werden.

444 Regelabmessungen Deichabschnitt

Der geplante Deich wird als homogener Deich aus feinkdrnigem, geringdurchlassigem, unbelas-
tetem Material Z0 entsprechend bautechnischer Erfordernis hergestellt. Bei Ausflihrung dieses
Deichaufbaus muss landseitig am Deichfuld ein Filterkérper vorgesehen werden. Der Deich hat
eine Gesamtaufstandsflache von ca. 31 m mit einer maximalen Boschungsneigung von 1:2,5.
Die Deichkrone weist eine Breite von ca. 5 m auf. Auf der Deichkrone wird ein Deichkronenweg
von 3,50 m Breite aus Schotterrasen hergestellt.

Der Deichful? flr den statisch wirksamen Deichquerschnitt liegt in ca. 5 m Abstand von dem vor-
handenen Ufer der Hafenlohr entfernt. Zwischen Hafenlohr und Deich wird eine Vorlandberme
angelegt, die fiir eine ausreichende Uberdeckung der im Deichschutzstreifen verlaufenden Ab-
wasserleitung (mit Schutzrohr) sorgt. Auf der Vorlandberme verlauft der Ful3- und Radweg.

Die Nachweise gegen Auftrieb und gegen hydraulischen Grundbruch am landseitigen Bo-
schungsfull wurden gemafR DIN 19712 mit den Teilsicherheitsbeiwerten gemaf DIN 1054 ge-
fuhrt. Maligebend ist der theoretische landseitige Deichful3punkt fiir einen Deich mit 3 m Kro-
nenbreite. Die Uberbreite des Deichprofils wirkt hier als Berme (s. Unterlage 20B Blatt 1)

445 Rigole/Dranage am Deichfufl

Im Bereich des Deiches im Hafenlohrtal auf den privaten Grundstiicken 1024,1025 und 1026
soll anfallendes Sickerwasser und Oberflachenwasser Uber eine Rigole abgefangen werden.
Die Rigole besteht aus einem Kiesbett mit Drainageleitung. Die Rigole soll die Male von ca.

B xT=0,50mx 1,10 m aufweisen. Das Kiesbett wird mit einem Textilvlies vor Verunreinigun-
gen geschutzt. Das anfallende Sickerwasser und Oberflachenwasser wird in eine Hebeanlage
geleitet, welche das anfallende Wasser Uber eine Druckleitung in die Hafenlohr pumpt. Die Ri-
gole ist aus Standsicherheitsgrinden zur Vermeidung des Grundbruches und der rickschreiten-
den Erosion notwendig. Die Rigolen werden bei Richtungsanderungen der Drainageleitung mit
Kontrollschachten ausgestattet, mindestens jedoch in Abstanden von 50 m.
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Die zur Foérderung des Drange- und Sickerwassers erforderliche Pumpe wird als stationare Ein-
heit vorgesehen und auf eine Pumpleistung von 5 I/s (18 m?*h) ausgelegt.

In Bezug auf die Standsicherheit des Deiches ist ein Einstau auf der Landseite zuldssig. Aller-
dings kann das ausgetretene Grundwasser und das anfallende Oberflachenwasser (A ca.
1000m?) durch den geplanten Hochwasserschutz nicht ablaufen. Aus diesem Grund wird sich
das Wasser bei unterschiedlichen Hochwasserereignissen und Starkregenereignissen kurzzei-
tig aufstauen, wahrend gleichzeitig die Pumpe das Wasser in die Hafenlohr fordert.

Die Auslegung der Pumpleistung auf 5 I/s ist im Hinblick auf einen kurzzeitigen schadlosen Ein-
stau ausreichend und deckt nach Uberschlagigen Berechnungen den Hochwasserbemessungs-
fall mit gleichzeitig auftretendem Starkregenereignis ab. Die Stromversorgung fur die stationare
Pumpe wird Uber ein Leerrohr im Drainagegraben hergestellt und wird an die bestehende Lei-
tung an der Windheimer Stral3e angeschlossen. Die Pumpe geht wasserstandsabhangig auto-
matisch in Betrieb.

4.4.6 Spartenumlegung
4.4.6.1 Wasserleitungen

Es kreuzen mehrere bestehende Leitungen und Kanéle die Hochwasserschutzbauwerke, hinzu-
kommen neu geplante Leitungen die der Binnenentwasserung dienen. Im Folgenden sind die
Leitungsquerungen beschrieben. Eine Auflistung aller Spartenumlegungen und Querungen der
Hochwasserschutztrasse sind im Bauwerksverzeichnis (Unterlage 11B) vorhanden.

Der Mahlbach Durchlass (siehe Abschnitt 3.4.2 und Abbildung 18) muss an der Querung des
Hochwasserschutzbauwerkes in ein Absperrbauwerk umgebaut werden. Der bestehende
Durchlass an der Windheimer Strale wird neu gebaut und mit einer Rohrleitung DN 300 mit Ab-
sperrschieber ausgestattet. Das Restvolumen des bestehenden Profils wird verdammt.

Die beiden SW-Kanalhaltungen (DN 500 B), welche tber den FulRgangerweg und der Hafenl-
ohrbriicke zum RUB 4 ableiten, werden riickgebaut. Der verbindende Kanalschacht
(50M419050) beider Haltungen wird ersatzlos rlickgebaut. Zwei neue Kanalhaltungen (von
50M419060 zu 50M419040, siehe Unterlage 5B Blatt 3) werden geradlinig in einem druckdich-
ten Schutzrohr (DN 610) unter dem HWS Deich durchgefiihrt. Die bestehenden Haltungs-
schachte werden im Zuge dessen ebenfalls neu errichtet. Der neu entstehende Kanal, kann
nicht wie nach DIN 19712 gefordert mit einem Hullrohr mit Gefalle Richtung Landseite verlegt
werden. Dies ist auf Grund der geringen Uberdeckung des Kanales nicht méglich. Das umge-
bende Hullrohr hat damit keine Revisionsfunktion, sondern eine Schutzfunktion. Der Kanal ver-
lauft in dem 3 m Streifen zwischen Hafenlohr und Deich. Fiir die Uberdeckung des Kanals muss
das Gelande auf diesem Trassenabschnitt um ca. 1 m erhdht werden. In diesem Bereich wird
die Béschung zur Hafenlohr verlangert werden. Eine landseitige Verlegung wird nicht realisier-
bar sein, da der 6ffentliche Kanal mitten durch ein privates Grundstlick verlaufen wirde.
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Die Kanalhaltung DN 300, welche die Gebaude Windheimer Str. 3 und 5 entwassert, wird an
den Schacht 50M104010 angeschlossen (Abbildung 18).

Diese Umleitung ist erforderlich, da bei Hochwasser das Wasser durch das Abwassersystem in
die Hauser gelangt. Der bisherige Anschluss an den Kanalschacht 50M419060 wird verdammt.

Von den Hausern an der Hauptstral’e 2 und 2a verlauft ein SW-Kanal DN 200 in Richtung Park-
platz und quert somit das Hochwasserschutzbauwerk. Da die Hauser nicht im Schutzbereich
liegen, muss der Kanal auf der Landseite durch einen Absperrschieber abgeriegelt werden, um
ein Eindringen des Wassers Uber den SW-Kanal zu verhindern. Fir den Einbau des Schieber-
schachtes wird ein Teil des bestehenden Kanals rlickgebaut und erneuert und der Ka-
nalschacht auf der Landseite als Absperrbauwerk umgebaut.

Der im Hochwasserfall sich zurtickstauende, kanalisierte Mihlgraben muss mit einem Absperr-
bauwerk ausgestattet werden, um ein Eindringen des Hochwassers in den Schutzbereich zu
verhindern. Das Bauwerk entsteht auf dem Flurstiick 76 &stlich der Hauptstralle. Das beste-
hende Kanalprofil vom Zugang am Parkplatz bis zum Absperrbauwerk wird durch ein DN 300
PEHD Rohr ersetzt. Das Restvolumen wird verdammt. Der Kanalabschnitt vom Absperrbauwerk
bis zur Miindung in die Hafenlohr wird riickgebaut und ebenfalls durch ein DN 300 PEHD Rohr
ersetzt. Der Mihlbach mindet auf einer Hohe von ca. 142,1 mUNN in die Hafenlohr.

Im Zuge der Pumpwerkserweiterung, wird eine neue Druckleitung (DN 1000 GGG) bendtigt.
Das neu gebaute Hochwasserpumpwerk besteht aus drei Pumpen mit angeschlossener Druck-
leitung, welche das Wasser in die Hafenlohr einleitet. Die Druckleitung mindet auf einer HOhe
von ca. 143,3 mUNN in die Hafenlohr.

Bestehende Druckwasserleitung DN 125 GGG des RUB 1 liegt an der Querung der Hochwas-
serschutzanlage auf einer Hohe von ca. 140 mUNN.

Das bestehende Pumpwerk schldgt ankommendes Wasser bei maximalen Wasserstand im
RUB in einen Kanal, der zum Main fiihrt, ab. Der Abschlagskanal DN 800 wird mit einem Ab-
sperrschieber ausgestattet, um ein Eindringen von Mainwasser im Hochwasserfall zu unterbin-
den. Aus diesem Grund wird der Kanalschacht 50R101010 als Absperrbauwerk umgebaut.

Die Leitungsquerungen am Hochwasserschutzbauwerk werden nach der Bohrpfahlherstellung
und Freigraben durch eine Kernbohrung hergestellt. Die Auslaufbereiche der Rohre, insbeson-
dere die Druckleitungen, die in die Hafenlohr minden, werden gepflastert und erosionssicher
hergestellt. Die Verlegung der Leitungen erfolgt in offener Bauweise.

Im Zuge der HochwasserschutzmalRnahme muss auch der Anschlussschacht (S 50102010), an
dem die Schmutzwasserdruckleitung aus dem PW 1 miindet und von dem aus das Abwasser in
einer Freispiegelleitung weiter geflhrt wird, hochwassersicher umgebaut werden. Aktuell liegt
der Schachtdeckel auf einer Hohe von 148,50 mUiNN.
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Abbildung 18: a) Umlegung der SW-Kanale DN 300 und DN 500; b) Einlauf des Mihlgrabens in
den Durchlass; c) Blick auf den Auslauf des Durchlasses
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4.4.6.2 Strom und Fernmeldeleitungen

Neben den Wasserleitungen queren auch Strom- und Fernmeldeleitungen die Hochwasser-
schutzanlage. Diese liegen ausschlie3lich im Bereich Hafenlohrtal.

Im Verbindungsweg von Windheimer Stral3e zur Marienbrunner Strale liegen ein Strallenbe-
leuchtungskabel (SB) sowie eine Strallenlaterne zwischen Windheimer Stralle und FuRganger-
bricke. Hier wird der Weg, mit Abwasserkanal und SB-Kabel komplett riickgebaut.

Im neu entstehenden, Gber den Deich fihrenden Weg wird das SB-Kabel neu verlegt. Unterhalb
des Deichquerschnittes liegt in diesem Bereich ein MS-Kabel, welches an den wasserseitig lie-
genden Strommast anschlief3t. Dort ist eine Kernbohrung flr die Leitungsquerung vorgesehen.
Der Strommast wird von der Planung nicht beeintrachtigt, ist aber wahrend des Baus zu berick-
sichtigen.

Die Hauser an der Hauptstralie 2 und 2a werden tber ein NS-Kabel und Fernmeldekabel von
der Windheimer Stralde versorgt. Diese Kabel queren die Hochwasserschutzanlage im Bereich
der Hochwasserschutzwand mit mobilen Elementen bei Hafenlohrtal-km 0+211. Dort sind Kern-
bohrungen fiur die Leitungsquerungen vorgesehen.

Im westlichen Gehweg der Hauptstralle liegt ein SB-Kabel und im dstlichen Gehweg eine Tele-
komleitung. Dort ist ebenfalls eine Kernbohrung fir die Leitungsquerung vorgesehen.

Somit werden alle Energieversorgungswege aufrechterhalten.

Tabelle 6: Strom- und Fernmeldeleitungsquerungen der Hochwasserschutzanlage

(Stationierung gemaf’ Langsschnitt Hafenlohrtal, vgl. Unterlage 20B, Blatt 1)

Abschnitt Hafenlohrtal
St[ar:;)n Stromleitung MaRnahme Anlage
MS-Kabel + . . Unterlage
ca. 71 Strommast |~ Leitungsquerung durch Kernbohrung in Bohrpfahlwand 208 Blatt 1
7 SB-Kabel - Neuverlegung SB-Kabel fiir StraRenbeleuchtung des Schotter- | Unterlage
wegs 20B Blatt 1
. . Unterlage
122 SB-Kabel - Riickbau SB-Kabel sowie StraRenbeleuchtung >0B Blatt 1
. . Unterlage
211 NS-Kabel - Leitungsquerung durch Kernbohrung in Bohrpfahlwand 208 Blatt 1
. . Unterlage
211 Telekom - Leitungsquerung durch Kernbohrung in Bohrpfahlwand 208 Blatt 1
. . Unterlage
252 SB-Kabel - Leitungsquerung durch Kernbohrung in Bohrpfahlwand 208 Blatt 1
. . Unterlage
270 Telekom - Leitungsquerung durch Kernbohrung in Bohrpfahlwand 208 Blatt 1
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4.5 Hochwasser-Pumpwerk zur Sicherung der Vorflut bei Regenereignissen
4.5.1 Notwendigkeit des Hochwasser-Pumpwerks

Mit der Errichtung des Hochwasserschutzes muss die Entwasserung des Altbereiches im Hoch-
wasserfall neu organisiert werden. Aktuell wird das Kanalsystem bei Uberflutung auRer Betrieb
genommen und das RUB1 und PW1 stillgelegt. Mit Hochwasserschutz kann diese Betriebsein-
heit auch weiterhin Schmutzwasser zur Klaranlage fordern. Da in diesem Betriebsfall keine Vor-
flut des Regenwasserentlastungskanals besteht, wird dieser geschlossen. Das Regenuberlauf-
becken mit Pumpwerk wird um einen Anlagenteil zur Férderung dieser Wassermenge sowie
von Regenwasser, Drainagewasser oder anfallendem Oberflachenwasser im Hochwasserfall
erweitert. Geplant ist der Anbau eines Regen-/Drainagewasser-Pumpwerks auf der Stdseite
des Zulaufkanals (s. Unterlage 20B Blatt 3). Hier wird das Hochwasserpumpwerk als separates
Gebaude mit Pumpenkeller, direktem Anschluss an das Regenlberlaufbecken als Vorlage und
oberirdischer Schaltwarte sowie einem Lagerraum fiir die mobilen Hochwasserschutzwande er-
richtet. Die Schaltanlage des bestehenden Schmutzwasserpumpwerkes wird ebenfalls in den
Gebaudeteil integriert.

Das neu entstehende Pumpwerk liegt auf zwei Flurstlicken, wovon eines im privaten Besitz ist.
Eine andere Anordnung des Pumpwerkes, um mdglicherweise eine Nutzung des privaten Flur-
stlickes zu umgehen, ist auf Grund des technischen Zwangspunktes der Nutzung des beste-
henden RUBs nicht méglich.

Das oberirdische eingeschossige Bauwerk mit den Abmessungen 12,6 x 8,6 m wird mit einem
Satteldach abgedeckt und ist aufgeteilt in einen Lagerraum mit ca. 48 m? flir Hochwasser-
schutzelemente und die Pumpenhalle. Beide Hallen kénnen Uber breite Rolltore mit Fahrzeugen
bedient werden. In der Pumpenhalle sind die elektrischen Schaltanlagen hochwassersicher auf
einer Buhne Uber der Druckrohrleitung untergebracht. Zur Wartung der Pumpen sind in der Kel-
lerdecke Montaged6ffnungen vorgesehen, die mit Hebefahrzeugen ebenerdig angefahren wer-
den kénnen.

Unter der Pumpenhalle hat das Bauwerk einen Tiefbauteil, in dem die drei Schmutzwasserpum-
pen sowie die Saug- und Druckleitungen montiert sind. Das Erdgeschoss und der Tiefbauteil ist
Uber eine ex-geschutzte und druckwasserdichte Revisionsoéffnung begehbar.

Aus betrieblichen Griinden werden die Pumpen nass aufgestellt. Bei der Festlegung der Bau-
werksgroRe wird die Arbeits- und Montagesicherheit beachtet. Ein Mindestabstand von 50 cm
zwischen Rohrwand und Bauwerkswand soll eingehalten werden. Wenn der Bereich von Be-
triebspersonal regelmafig begangen werden muss, wird eine Mindestbreite von 80 cm einge-
halten.

Die Grindung des Pumpenkellers wird unterhalb des bestehenden Grundwasserspiegels not-
wendig, so dass die Auftriebssicherheit fur die Bauphase und fir kritische Lastfalle nachgewie-
sen werden muss.
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Far den Tiefbauteil wird wasserundurchlassiger Beton mit hohem Widerstand gegen chemische
Angriffe und gegen Frost verwendet. Betonbauteile des Pumpenraumes werden mit HS-Zement
hergestellt.

4.5.2 Hydraulische Dimensionierung

Die Planung der Rohrleitung ist in das Gesamtkonzept eingepasst und auf das Pumpwerk ab-
gestimmt. Fur die Bemessung der Pumpleistung und die Dimensionierung der Rohrleitungen
wurden Regenereignisse mit 2-jahrlicher und 5-jahrlicher Wahrscheinlichkeit herangezogen
(siehe Abschnitt 3.3.2). Die Stromungsgeschwindigkeit wird so gewahlt, dass Ablagerungen
vermieden werden. Sie ist in Abhangigkeit der Forderzeit mindestens zwischen 0,5 und 1,0 m/s
einzustellen. Zur Reduzierung der Leitungsquerschnitte fir den Lastfall Hochwasser werden die
Leitungen mit einer FlieRggeschwindigkeit von 2 m/s bemessen (T=2a). Bei Spitzenlast (T=5a)
wird die Sammeldruckleitung mit einer Geschwindigkeit von 3 m/s durchflossen.

Die Leistung der Pumpen ist so abgestimmt, dass bei einem gleichzeitigen Hochwasser (HQ
100) des Mains die Wassermenge eines Regenereignisses mit der Wahrscheinlichkeit von
T=2a mit zwei Pumpen in die Hafenlohr geférdert werden kann. Die 3. Pumpe steht als Reserve
zur Verflgung. Bei einem Regenereignis von T=5a ist die Forderleistung aller drei Pumpen von
je 2040 m3/h erforderlich (insgesamt 6120 m3/h), um einen Rickstau ins Kanalnetz zu vermei-
den. Alle drei Pumpen haben die gleiche Kennlinie und sind redundant einsetzbar

4.5.3 Pumpenvorlage

Die Bemessung des Sammelraumes erfolgt unter Beachtung der zulassigen Schalthaufigkeit

der Pumpen. Kleine Schaltlamellen werden durch die Volumenvergrélierung der Pumpenvor-
lage ausgeschlossen, indem das bestehende Rickhaltebecken als Vorlageraum genutzt wird.
Zur Vermeidung von Ablagerungen wird die Sohle des Saugraumes min. 60° geneigt.

Der sichere Betrieb des Pumpwerkes wird durch folgende MalRnahmen gewahrleistet:
- Gute Qualitat des Signals der Ultraschall-Fullstandsmessung.

- Einhaltung der Mindestiberdeckung der Saugéffnung von Pumpe bzw. Saugrohr ist gré-
Rer als die Geschwindigkeitshdhe v?/2g [m]. Bei einer Flieligeschwindigkeit im Saugstut-
zen von max. 3 m/s betragt die Mindestiberdeckung 46 cm

- Ansaugkrimmer in den Saugleitungen in der Pumpenvorlage wird vermieden.
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Die Pumpenvorlage im Regenuberlaufbecken ist von aulen tber bestehende Zugangsoéffnun-
gen begehbar gestaltet. Sie ist von den anderen Raumen gasdicht getrennt, jedoch ist fiir eine
ausreichende Entliftung des Sammelraums bei maximalem Abwasserzulauf Gber Luftungsoff-
nungen in den Deckeln gesorgt bzw. erfolgt erganzend Uber die Entliftung im Dach des Hoch-
bauteils. Fiir Uberflutung bei Totalausfall der Pumpen ist ein Notanschluss fiir Pumpe bzw.
Saugwagen vorgesehen. Auf3entlren von Schalt- und Sammelraumen sind mit Panikschldssern
ausgerustet.

4.5.4 Betriebliche Anlagen

Die Montaged6ffnungen des Pumpenraumes sind unter Beachtung des grofiten Einbauteils aus-
gelegt. Ausreichende Montagefreiheit fur den Pumpenausbau ist sowohl im Pumpenkeller als
auch im druber liegenden Erdgeschoss vorhanden. Der Verschluss wird ex-geschutzt und
druckwasserdicht ausgelegt.

Fest installierte Hebezeuge sind nicht vorgesehen. Diese missen bei Bedarf heran geschafft
werden (z.B. Ausbau der Pumpe). Ankerschienen zur leichten Befestigung von Montagehilfen
sind in Decken und Wanden eingeplant. Im Maschinenraum sind Wasseranschlusse fur Wasch-
becken und Abspritzanlage vorgesehen.

4.5.5 Energieversorgung

Mit dem Pumpwerk wird auf dem Grundstiick Flurnummer 75 in Hafenlohr eine Anschlussleis-
tung von 200 kW erforderlich. In der Nahe des geplanten Pumpwerks befindet sich bereits der
Netzanschluss des Regeniiberlaufbeckens. Uber das Anschlusskabel dieses Netzanschlusses
(4x50 gmm) kann eine zusatzliche Leistung von 200 kW nicht Gbertragen werden.

Fir den neuen Netzanschluss des geplanten Pumpwerks errichtet der Energieversorger im Be-
reich des Parkplatzes an der Hauptstralle eine neue Ortsnetztrafostation. Der 0,4-kV-Netzan-
schluss des Pumpwerks wird tber zwei ca. 80 m lange Anschlusskabel (Querschnitt 4 x 150
gmm) aus der neuen Ortsnetzstation erfolgen, die an einem Wandlermessschrank auf dem
Grundstuck Flurnummer 75 angeschlossen werden.

Der Neubau einer Ortsnetzstation im Bereich des Parkplatzes wird in Abstimmung mit der Ge-
meinde vom Energieversorger geplant bzw. es muss geprtft werden, ob dort geeignete Flachen
vorhanden sind. Fur die Kreuzung der Staatsstr. 2315 (Hauptstrale) mit den beiden Anschluss-
kabeln ist die Genehmigung des Freistaates Bayern (staatl. Bauamt) durch den Energieversor-
ger einzuholen.
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4.5.6 EMSR-Ausriistung

Die Schaltschranke zur Steuerung und Absicherung der Pumpen werden auf einer Gitterrost-
blhne oberhalb der Erdgeschossebene aufgestellt, um damit eine hohe Uberflutungssicherheit
zu gewahrleisten. Selbst in einem Havariefall, wie zum Beispiel dem Versagen einer Pumpe, ist
die Energieversorgung fur die Ersatzpumpen langere Zeit gesichert.

4.5.7 Schmutzwasserpumpen

Fir die Férderung des anfallenden Wassers werden Kreiselpumpen und Tauchmotorpumpen
von Herstellern eingesetzt, die Uber einen langen Zeitraum die Lieferung von Ersatzteilen ge-
wahrleisten kdnnen. In Abstimmung mit der Stadtentwasserung muss der Aufwand fir Wartung
und Lagerhaltung so gering wie moglich gehalten werden. Es werden mindestens 2 Pumpen
vorgesehen, die ohne stillstehende Reserveaggregate zu schalten sind. Die Reservepumpe
wird in automatischer Vertauschung und in Spitzenlastzuschaltung eingesetzt. Bei der Inbetrieb-
nahme des Pumpwerkes wird moglichst mit einer Pumpe ,Verschleivorlauf‘ geschaffen, um
einen gleichzeitigen Ausfall aller Aggregate zu einem spateren Zeitpunkt weitestgehend auszu-
schlielen.

45.8 Rohrleitungsfiihrung und -lage im AuBenbereich

Die geplanten Druckrohrleitungen werden aul3erhalb von befestigten Flachen, frostfrei (Minde-
stiiberdeckung 0,80 m, je nach ortlicher Lage), mit méglichst gleichmaRigem Gefalle in Fliel3-
richtung zur Hafenlohr verlegt. Der geodatische und auch hydraulische Hochpunkt ist nach der
Pumpe im Bereich der Mauerdurchfilhrung angeordnet. Zur Verminderung von Druckverlusten
soll die Rohrleitung vorzugsweise geradlinig gefuhrt werden. Notwendige Richtungsanderungen
werden mit Hilfe der jeweiligen Formstlickprogramme der Rohrhersteller ausgefihrt. 90° - B6-
gen werden nur im leicht zu kontrollierenden Bereich der Pumpenhalle eingesetzt.

Die geplante Druckleitung durchquert an einer Stelle die geplante Hochwasserschutzwand. In
diesem Bereich wird ein separates Bauwerk, das als tragendes Fundament der Hochwasser-
schutzwand fungiert, die Lasten in den Untergrund auf die Pfahle abtragt und gleichzeitig die

dichte Durchfiihrung der Druckleitung gewahrleistet.

Der Einleitungsbereich in die Hafenlohr wird mit Wasserbausteinen befestigt. Eine Frosch-
klappe verhindert den Zutritt von Fremdstoffen wahrend der Betriebsruhe.
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4.6 Beabsichtigte Betriebsweisen
461 Hebeanlagen

Die Hebeanlagen (Tabelle 7) zur Ableitung des Drainagewassers am Durchgang zum Main von
HauptstralRe 47/49 (Staatsstrafle-km 0+711) und am Deich im Hafenlohrtal (Flurstiick 1024)
werden vollautomatisch gesteuert. Der Pumpensumpf in der Fahrgasse landseitig des Hoch-
wasserstemmtores wird nur nach Bedarf bedient.

Tabelle 7: Lage und Betriebsweise der Hebeanlagen

Hebeanlagen
Station [km] Flurstiicksnr. Betriebsweise Anschaltpunkt
0+103 - Hafenlohr 1024 Automatisch Beliebig
0+440 — Main 70 Manuell Beliebig
. Automatisch - 143,30 muNN
0+711 - Main 6/2 Schwimmergesteuert | (= Wasserstand im Pumpschacht)

4.6.2 Absperrschieber

Die vorgesehenen Absperrschieber in den Abwasserleitungen, missen im Hochwasserfall ma-
nuell betatigt werden. Die Leitungen sind abzusperren, sobald Wasser in Richtung Landseite
einzudringen droht. Die Absperrschieber missen eine Druckstufe von mind. 10 m WS aufwei-
sen. Es werden nach dem Prinzip der Redundanz, je querende Leitung, zwei Absperrschieber
angebracht. Ein Absperrschieber befindet sich jeweils im Kanalschacht und ist als gehduseloser
Spindelschieber geplant. Diese kdnnen im Kanalschacht betatigt und verschlossen werden. Des
Weiteren wird ein Absperrschieber au3erhalb des Kanalschachts an der Leitung angebracht.
Dies erfolgt Uber einen Absperrschieber mit beiderseits Flanschanschluss aus duktilem Gussei-
sen. Die Ausflhrungsweise der Bedienung muss mit der zustandigen Feuerwehr abgesprochen
werden und in einem Alarm- und Einsatzplan festgehalten werden.

In Tabelle 8 ist die Lage und die Betriebsweise aller im Planungsgebiet vorkommenden Ab-
sperrschieber aufgelistet.
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Tabelle 8: Lage, Betriebsweise und Bedienung der Absperrschieber am Hochwasserschutzbau-
werk

Absperrschieber

) . Kritischer .
Station [km] Leitung Wasserstand Redundanz Art/Bedienung
0+130 — Hafenlohr DN80 | 144,00 miNN ja Spindelschieber-
Vierkantschoner
DN 200 .. Spindelschieber-
0+224 — Hafenlohr ST7 144,81 mUNN Ja Vierkantschoner
ca. 04259 — Hafenlohr | ONV3%9 | 144 20 manN Ja Spindelschieber-
PE Vierkantschoner
0+285 — Hafenlohr PN 8001 144,20 minN Ja .
(B) Vierkantschoner
0+711 - Main PN 2001 143,40 minn Ja opindelschieber
PE Vierkantschoner

4.6.3 Mobiler Hochwasserschutz

Der (teil)mobile Hochwasserschutz kann in drei Abschnitte aufgeteilt werden:
- Teilmobiler Hochwasserschutz (Querung Parkplatz und Deich)
- Mobiler Hochwasserschutz (Querung Hauptstralie)
- Hochwasserschutztore (Durchlasse Umgehungsstralie)

Der stationare Hochwasserschutz des teilmobilen Systems am Parkplatz sowie die Wegque-
rung des Deiches sind auf eine Hohe von 148 muUNN ausgelegt. Das 100-jahrliche Hochwasser
der Hafenlohr in diesem Abschnitt wurde mit 145,50 bzw. 146,00 mUNN ermittelt. Das teilmobile
Hochwasserschutzsystem ist somit abhangig vom Mainhochwasser und entsprechender Nie-
derschlagsprognose aufzubauen. Die mobilen Elemente sowie Hochwasserschutztore missen
noch vor Erreichen des kritischen Wasserstands aufgebaut bzw. verschlossen werden, selbst
dann, wenn ein niedrigeres Ereignis als der kritische Wasserstand prognostiziert wird. Dadurch
wird verhindert, dass angeschwommenes Material den Aufbau des Hochwasserschutzes bzw.
die Schliellung der Tore behindert. Der genaue Ablauf und die maRgebenden Wasserstande,
welche einen Aufbau notwendig machen, werden in einem Alarm- und Einsatzplan festgelegt.

Das mobile System der Hauptstralte muss ab einem Wasserstand von ca. 146,4 mUNN (10 cm
unter dem kritischen Wasserstand) aufgebaut werden, je nach Prognose der Wasserstande
muss das System ganz oder nur zum Teil aufgebaut werden. Das teilmobile System an der
Parkplatzgrenze sowie das Dammbalkentor an der Wegquerung missen ab einem prognosti-
zierten Wasserstand von 147,90 mUNN errichtet werden.
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Die Hochwasserschutztore an den Durchlassen der Umgehungsstralle werden verschlossen,
sobald der Wasserstand an der Unterkante des Stemmtors (10 cm unter kritischem Wasser-

stand) steht. Eine Zusammenstellung der mobilen Elemente in der Hochwasserschutzanlage
kann Tabelle 9 enthommen werden.

Tabelle 9: Auflistung der mobilen Elemente im Hochwasserschutzbauwerk

Mobiler Hochwasserschutz
Kritischer
Art Ort Wasserstand Anlage

. . . Unterlage

Teilmobiles System Parkplatzgrenze 148,00 mUNN 0B Blatt 1

. . Unterlage

Mobiles System HauptstralRe 146,50 mUNN 0B Blatt 1

Dammbalkentor . . Unterlage

(2-teilig) Wegqguerung Deich 148,00 mUNN 208 Blatt 1
Hochwasserschwenktor Durchfahrt km 0+293 145,17 mUNN -
Hochwasserstemmtor Durchfahrt km 0+430 144,52 mUNN -
Hochwasserschwenktor Durchgang km 0+711 144,20 mUNN -

Fir die im Uberflutungsbereich liegenden Hauser HauptstraRe 2 und 2a wird ein Evakuierungs-
plan erstellt.

Die Vorwarnzeit der Hochwasserwelle am stromauf liegenden Pegel betragt 8 Stunden. Es wird
festgelegt, dass der Aufbau der mobilen Elemente erfolgt, sobald die Prognose es fir die
nachsten 2 Tage erforderlich macht.

Die mobilen Elemente werden im neu entstehenden Pumpwerk in einem befahrbaren Lager-
raum gelagert. FUr die Errichtung der mobilen Elemente auf der Hochwasserschutzwand am
Parkplatz muss ein geeignetes Fahrzeug gestellt werden. Vor der Abnahme des mobilen Sys-
tems soll ein vollstandiger Probeaufbau durchgeflihrt werden, bei dem Transport- u. Aufbauzei-
ten, Personalkapazitat und Funktionsfahigkeit des Systems zu Uberprifen sind.

Bei einem Uber dem BHQ liegenden Hochwasserereignis wird der bis dahin geschitzte Raum

Uber die Solliiberlaufschwelle geflutet (siehe 5.4.1), um ein Uberstrémen der mobilen oder teil-
mobilen Elemente vorzubeugen. Eine aulRerplanmafige Erhéhung (z.B. durch Sandsacke) des
mobilen Hochwasserschutzes ist nicht gestattet und kann Menschenleben gefahrden.

Absperrschieber und sonstige Verbindungen, die indirekt zum mobilen Hochwasserschutzsys-
tem gehoren, werden in Kap. 4.6.2 beschrieben.

Fir den Aufbau der mobilen Elemente sollten mind. 5 Personen zur Verfigung stehen. Es mls-
sen Personen fir die Logistik in der Lagerhalle, den Transport und den Aufbau der mobilen Ele-
mente eingesetzt werden. Der Aufbau erfolgt innerhalb der Vorwarnzeit. Das Personal ist vor-
handen
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Flutmulde

Durch den verengten Durchlass an der Windheimerstral3e (DN300) wird der Muhlbach im Be-
reich der Fischteiche rickgestaut. Im Falle kleinerer Hochwasser der Hafenlohr, kann der Mihl-
bach das rechte Ufer Ubertreten und die Fischteiche fluten. Um diesem Umstand entgegenzu-
wirken, wird im Oberlauf des Muhlbachs eine Flutmulde auf den Flurstiicken 993 und 995 mo-
delliert. Die Flutmulde wird Uber einen Dammbalken gesteuert. Der Dammbalken wird vom Ei-
gentumer der Fischteiche manuell bedient. Das bestehende Teilungsbauwerk weiter oberstrom
kann aufgrund des baulichen Zustandes nicht weiter genutzt werden.

4.7 Anlageniiberwachung

Eine regelmafige, jedoch mindestens jahrliche Begehung der Hochwasserschutzanlage, muss
in geeigneter Weise dokumentiert werden. Nach einem Hochwasserereignis muss die Bege-
hung zeitnah erfolgen, um Schaden an der Anlage zu ermitteln und ggf. notwendige Ertichti-
gungs- und Sanierungsmaflnahmen festzulegen. Ein Statusbericht wird jahrlich angefertigt.

Die Unterhaltungsmalinahmen gelten nicht nur der Hochwasserschutzwand sondern aller Bau-
werke in der Hochwasserschutzanlage. Gleichermallen sind Wege, Treppen, Rampen und Lei-
tungsquerungen in ordnungsgemafen Zustand zu halten.

Mobiler Hochwasserschutz

Fur die mobilen Hochwasserschutzelemente in der Hochwasserschutzanlage ist eine jahrliche
Uberpriifung vorgesehen, zu jeder Priifung gehéren ein Probebau am planméRigen Einsatz-
standort der Hochwasserschutzanlage sowie die Sichtprifung aller Elemente. Die regelmalige
Uberwachung betrifft auch die Vorlander.

In Abstimmung mit allen Beteiligten muss zu gegebener Zeit ein Alarm- und Einsatzplan erstellt
werden. Weitere mafligebende Anforderungen an die Logistik und Einrichtung des mobilen
Hochwasserschutzsystems werden dort aufgenommen.

Hinweis: Wartung und Instandhaltung sind nicht Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens.
Mit der Gemeinde Hafenlohr ist eine gesonderte Vereinbarung (ber Beteiligtenbeitrag, Unter-
halt, Pflege und Wartung abzuschlie3en.

Proj.-Nr.: 108103, Bericht-Nr.1B: Erlduterungsbericht zur Entwurfs- und Genehmigungsplanung
20180413_Hafenlohr_Erlauterungsbericht.docx Seite 53/67

WASSER + UMWELT + INFRASTRUKTUR + ENERGIE + BAUWERKE + GEOTECHNIK



Sith

5 AUSWIRKUNG DES VORHABENS
5.1 Grundwasser und Grundwasserleiter
Vorbemerkungen:

Im Zuge der Baugrunduntersuchung 2014 wurden zwei Grundwassermessstellen im Altortbe-
reich von Hafenlohr installiert. Die Grundwassermessstellen liegen an der Kreuzung Windhei-
mer Stralle/Hauptstrale (BK 12) bzw. an der Hauptstral3e 61 (BK 13). Die Grundwassermess-
stelle BK 13 liegt ca. 45 m vom Mainufer entfernt, BK 12 ca.100 m vom Mainufer und ca. 75 m
vom Hafenlohrufer entfernt. Ausgewertet wurden Handmessungen von November 2015 bis De-
zember 2017 beider Grundwassermessstellen.

Die Auswirkungen der Hochwasserschutzanlage auf die Grundwasserstande werden auf Basis
der aktuell vorliegenden Datengrundlage bewertet (Bodenerkundung, Messwerte an Grundwas-
sermessstellen). Aufgrund des relativ kurzen Beobachtungszeitraums kann mit der vorliegen-
den Datenreihe nur eine Abschatzung erfolgen.

Es ist vorgesehen, diese erste Abschatzung anhand von Daten aus einem langeren Beobach-
tungszeitraum und zusatzlichen Messstellen zu Uberprufen. Hierfur werden in 2018 flnf weitere
Grundwassermessstellen hergestellt

Die daraus resultierenden Grundwasserganglinien sind in Abbildung 19 dargestellt. Die durch-
gezogene Linie ist der aus diesem Zeitraum ermittelte Mittelwert, die gestrichelte Linie die Ge-
landehohe am Ort der jeweiligen Grundwassermessstelle.

Grundwasserstande
BK 12 und BK 13

WSPL [m=HN]

Abbildung 19: Ganglinien der Grundwassermessstellen BK 12 und BK 13
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51.1 Grundwasser in hochwasserfreien Zeiten

Aufgrund der durchladssigen Mainkies- und Hangschutt-Schichten stellt sich in hochwasserfreien
Zeiten fur das Grundwasser ein FlieRgefalle vom Land zum Fluss hin ein.

Damit das Grundwasser aus der Ortslage auch weiterhin Richtung Main stromen kann, wird in
den Bereichen, in denen die Spundwand bis auf den Fels reicht, jedes zweite Element verkiirzt
eingebracht, so dass dort ein mindestens 1 m hohes Grundwasserstromungsfenster in der
Dichtwand entsteht. Dadurch stehen noch ca. 20% des urspringlichen FlieRquerschnitts zur
Verfligung.

Um festzustellen, in welchem Umfang Gebaude von einem Anstieg des Grundwassers in hoch-
wasserfreien Zeiten betroffen sein konnen, wurde eine Bestandsaufnahme der Kellersohlhéhen
entlang der Hauptstrale gemacht. Die Keller liegen in der Regel maximal 2 m unter Gelande
(siehe Abbildung 20). Ausnahmen bilden die Keller der Hauptstral3e 49 (Flur Nr. 4) und Haupt-
stralle 22 (Flur Nr. 172). Die Kellersohlen beider Anwesen wurden vermessen und liegen bei
144,43 m U. NN bzw. 144,87 m G. NN. Die beiden Keller sind nicht dicht ausgebildet (Natur-
steinmauerwerk, Natursteinplatten als Bodenbelag).

Kellersohlen unter GOK
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HauptstraBe Hausnummer

® Keller @Scheune

Abbildung 20 Hohe der Kellersohle unter GOK
Das Anwesen Hauptstralie 49 liegt in der Nahe der BK 13, das Anwesen Hauptstrale 22 in
etwa auf halber Strecke zwischen BK 12 und BK 13.

Der Einfluss der Spundwand auf den Abfluss des Grundwassers wird auf Basis der vorhande-
nen Daten fir verschiedene Szenarien (Trockenjahr, Normaljahr) abgeschatzt.
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Der prognostizierte Anstieg der Grundwasserstande liegt demnach in Bereichen zwischen ca.
1,20 m in einem Trockenjahr und ca. 1,30 m in einem Normaljahr. Dies flhrt zu Grundwasser-
standen an BK 13 von ca. 143,60 m . NN bis 143,90 m 0. NN. Bezogen auf das Anwesen
HauptstralRe 49 liegt das Grundwasser noch ca. 0,6 m unter der Kellersohle. Der Anstieg hat
somit keine Auswirkungen auf das Gebaude.

Diese Aussagen werden in den folgenden Jahren mit zusatzlichen Messstellen und weiteren
Bodenaufschlissen verifiziert werden.

5.1.2 Grundwasser im Hochwasserfall

Da die Grundwasserstande aufgrund des durchlassigen Untergrunds direkt mit dem Wasser-
stand im Main korrespondieren, ist im Hinterland schon bei einem kleineren Hochwasserereig-
nis ein Anstieg des Grundwasserspiegels zu erwarten. Zu unterscheiden ist Sickerwasser das
direkt hinter der HWS-Anlage anfallt und Grundwasser das sich im Ortsbereich aufstaut.

e Sickerwasser aufgrund Unter-/Durchstréomung im Bereich der Hochwasserschutzanlage

Aufgrund der langen Einstauzeiten bei Mainhochwasser dringt das Wasser durch den Unter-
grund (Hochwasserschutzwand) bzw. durch die Hochwasserschutzanlagen (Deich an der Ha-
fenlohr) zur Binnenseite. Aus Grinden der Anlagensicherheit wird dieses Qualm- und Sicker-
wasser, mit einer Drainageleitung gefasst und abgeleitet.

e Grundwasserstand im Ortsbereich

Aufgrund des hohen Wasserspiegels im Main ist - unabhangig vom Vorhandensein der Spund-
wand - ein freier Abfluss des Grundwassers nicht mehr moglich. Dadurch entsteht ein Riickstau
bzw. ein Aufstau des Grundwassers. Dies ist bereits im jetzigen Zustand der Fall. Der Anstieg
des Grundwassers kann bei Gebauden mit entsprechend tiefen Kellern zu Kellervernassungen
fuhren. Derzeit werden bei groReren Ereignissen (ab ca. HQ 10 des Mains) die Keller vom
Hochwasser geflutet. Nach Umsetzung der MaRnahme sind diese Keller nicht mehr vom Hoch-
wasser betroffen, der Anstieg des Grundwassers wird sich dennoch zeitlich verzogert einstellen.
Eine Verschlechterung wird insoweit nicht erwartet.

Eine Verschlechterung der bisherigen Situation ist dann gegeben, wenn nach Umsetzung der
Hochwasserschutzmalinahme aufgrund der dann fehlenden Auflast durch eingetretenes Hoch-
wasser ein dichter Keller aufzuschwimmen droht.
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Die beiden tief liegenden Keller der Anwesen Hauptstraf3e Nr. 49 und Nr. 22 sind aufgrund der
Bauart nicht dicht, die Problematik ist daher nicht gegeben. Nach Auskunft der Gemeinde wei-
sen auch die weiteren im geschuitzten Bereich liegenden Keller, mit Ausnahme des Kindergar-
tenneubaus, aufgrund des Alters die gleiche Bauart auf, dies wird im Zuge der Beweissiche-
rungsmalfnahmen geprift. Fir diese Gebaude bewirkt ein Anstieg des Grundwassers im Hoch-
wasserfall keine Verschlechterung gegeniber dem derzeitigen Zustand.

5.2 Uberschwemmungsgebiete

Mittels eines 2D-Stromungsmodell wurden die hydraulischen Auswirkungen der Baumaflnahme
ermittelt und in Lageplanen dargestellt (siehe Unterlage 21B). Die Wasserspiegelerhohungen
bzw. -absenkungen im Planzustand gegenlber dem Ist-Zustand sind Unterlage 21 B Blatt 1 und
2 zu entnehmen.

Die Berechnung ergab keine relevante Wasserspiegelerhéhung bei einem HQ 100 des Maines
oder der Hafenlohr nach Umsetzung der MaRnahme (Neubau der Umgehungsstrale und Hoch-
wasserschutz). In beiden Lastfallen ist von der entstehenden Wasserspiegelerh6hung die an-
grenzende Bebauung nicht betroffen. Die Larmschutzwande entlang der Umgehungsstralie ha-
ben keinen relevanten Einfluss auf das Abflussgeschehen.

Durch den Bau der Hochwasserschutzanlage ergeben sich Veranderungen der Uberschwem-
mungsgebiete. Im Altortbereich, nordlich der Hafenlohr, geht durch den Hochwasserschutz ein
Uberschwemmungsgebiet bzw. Retentionsraum von ca. 71.000 m? und 87.200m? verloren.

5.3 Retentionsraumbilanzierung

Erlauterungen zum Ausgleichsbedarf infolge des Retentionsraumverlustes durch den geplanten
Deich im Hafenlohrtal sowie die zugehdrige Ermittlung und Lage potentieller Ausgleichsflachen
entlang des Mains kénnen der Unterlage 23B (,Retentionsraumbilanzierung“) entnommen wer-
den.

Der Ausgleich an verlorengegangenem Retentionsraum wird zeitgleich, d.h. mit Beginn der
Bautatigkeit erfolgen.
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54 Uberschreitung des Bemessungshochwassers
5.4.1 Solliiberlaufschwelle zur planméaRigen Flutung des Altortes

Die schadensfreie Ableitung der Hochwasserwelle ist bei Uberschreitung des Bemessungs-
hochwassers im geringen Mafle durch das Freibord des Hochwasserschutzes weiterhin mog-
lich. Es muss jedoch gewahrleistet sein, dass bei Uberschreitung des Bemessungshochwas-
sers eine geplante Flutung der Ortschaft eingeleitet wird, um Schaden an Bauwerken durch
Uberstrémung zu vermeiden. Die Hochwasserschutzanlage, insbesondere die mobilen Ele-
mente, ist nicht auf eine Uberstromung ausgelegt. Eine Uberstrémung kann im schlimmsten Fall
zu einem Zusammenbruch des Systems und somit zu einer Schwallwelle in die Ortschaft fuh-
ren.

Aus diesem Grund wird eine Uberlaufschwelle an der HWS-Mauer an der Windheimer Strale
hergestellt (siehe Unterlage 6B Blatt 2). Der Hochwasserschutz wird an dieser Stelle nur bis zu
einem HQ100+ ohne Freibord ausgebaut, d.h. auf eine Hohe von 149,25 m . NN.).

Um die Funktionstiichtigkeit der Uberlaufschwelle zu kontrollieren, wird (iberschlégig die Flu-
tungsdauer des Altortes in Abhangigkeit von der Geschwindigkeit des Anstiegs des Wasser-
spiegels im Main (cm/h) berechnet.

Tabelle 10: Flutungsdauer der Ortschaft fur verschiedene Szenarien

Anstieg Summe Volumen Flutungsdauer LRI EGR
[cm/h] Vges [m?] h] abgeschlosiener Flutung
[m G. NN]

1 87.200,00 19 149,45

2 87.200,00 12,5 149,50

4 87.200,00 8 149,57

7 87.200,00 6 149,67

10 87.200,00 4,75 149,72

In allen Szenarien kann die Ortschaft vor Uberstrdmen der Hochwasserschutzanlage geflutet
werden.

Das Wasserwirtschaftsamt Aschaffenburg sieht bei Ereignissen oberhalb HQ 100 einen Anstieg
von 2 bis 4 cm je Stunde als realistisch an. Falls es zu einem schnelleren Wasserspiegelanstieg
als 10 cm/h kommt, ist die Flutung der Ortschaft schon so weit fortgeschritten, dass es zu kei-
nen Schaden an der Hochwasserschutzanlage kommen kann.

Eine weitere Uberlaufschwelle befindet sich an der AS Nord am Anschluss zur Hochwasser-
schutzanlage. Die Uberlaufschwelle liegt mit Quergefalle der Strale bei 149,73 miNN (OK
Straleninnenseite) und 149,91 mUuNN (OK Strallenaulienseite, siehe Unterlage 5B Blatt 2).
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Diese Hohenlage ist von der StralRenplanung vorgegeben. Die Hohe der Schwelle konnte des-
halb nicht um das Freibordmal reduziert werden. Diese Uberlaufschwelle wurde nicht bei den
Berechnungen nach Tabelle 10 berlcksichtigt. Zur planmafigen Flutung des Polders tragt
diese Schwelle im Vergleich nicht mal3geblich bei und ist daher vernachlassigbar.

54.2 Vorwarnzeiten

Die Laufzeiten der Hochwasserwelle am Main betragen im Bereich von Wirzburg bis Steinbach
7 bis 8 Stunden. Dartber hinaus werden 2-Tages Trends berechnet, die eine Prognose der
Wasserstande der nachsten 2 Tage wiedergeben.

Somit kann davon ausgegangen werden, dass eine ausreichend lange Vorwarnzeit zur Errich-
tung der mobilen Hochwasserschutzanlagen, bzw. im Falle einer planmafigen Flutung ausrei-
chend Zeit fur die Evakuierung der betroffenen Ortsteile verbleibt.

Die Bestimmung der Laufzeiten einer Hochwasserwelle der Hafenlohr ist auf Grund des kleinen
Einzugsgebietes und des starken Gefalles nicht méglich. Durch lokale Starkniederschlage kann
der Hochwasserscheitel innerhalb weniger Stunden Hafenlohr erreichen, deshalb ist eine Hoch-
wasserwarnung bzw. —vorhersage nicht moglich. Die Hochwasserschutzanlage ist so bemes-
sen, dass bis zu einem HQ100 der Hafenlohr der Aufbau des mobilen Hochwasserschutzsys-
tems auf der Hauptstral3e noch nicht notwendig ist. Somit wurde dem Umstand einer kurzen
Vorwarnzeit flir eine Hochwasserwelle der Hafenlohr weitestgehend vorgebeugt.

54.3 Auswirkungen durch Uberstau im Kanalnetz, insbesondere bei Uberschreiten
des Bemessungsregens

Die hydrodynamische Kanalnetzberechnung (Unterlage 24B) zeigt, dass bereits bei T=5a (=
Bemessungsereignis fiir das Pumpwerk) ein Uberstau im Kanalnetz erfolgt. Der liberstaute
Schacht befindet sich in der Hauptstrale, in der Nahe des Anwesens mit Hausnummer 68 (Ge-
landetiefpunkt). Die Kanalnetzberechnung ergibt fiir das Bemessungsereignis ein Uberstauvolu-
men von ca. 3,5 m?, bzw. einen kurzzeitigen MaximalUberlauf aus dem Schacht von ca. 250 I/s
bei einer Gesamtdauer von ca. 2 Minuten. Diese Wassermenge kann zwischen den Bordstei-
nen auf der Strallenoberflache schadlos zwischengepuffert und abgeleitet werden.

Uberschreitet das Regenereignis den Bemessungsfall (d.h. T > 5a), findet kein zusétzlicher
Wasseranfall am Pumpwerk statt, da das Kanalnetz wiederum am v.g. Schacht Uberstaut wird
(Leistungsfahigkeit Kanalnetz maRgebend). Kann das Wasser nicht mehr in ausreichender
Menge im Strallenraum zwischengepuffert werden, flie3t es dem topographischen Gefalle fol-
gend dem nachstgelegenen Gelandetiefpunkt, der sich am Durchlass bei Staatsstralle-km
0+711 befindet, zu. Dieser Sachverhalt stellt sich unabhangig vom Vorhandensein der Hoch-
wasserschutzanlage dar.

Im ,Nicht-Hochwasserfall |auft das Wasser wie bisher Gber den Durchlass in Richtung Main.
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Im ,Hochwasserfall“ (ab ca. einem 5-jahrlichen Ereignis im Main) mussen die Durchlasse vor
Erreichen des kritischen Wasserstandes mithilfe von Hochwasserschutztoren verschlossen wer-
den. In diesem Fall kann sich das Wasser schadlos auf ca. 0,15 m im ca. 2000 m? groRem Ge-
lande zwischen Bebauung und der Hochwasserschutzwand im Bereich des geplanten Verteidi-
gungswegs aufstauen. Das zur Verfigung stehende Volumen wird mit ca. 300 m*® abgeschatzt.
Es handelt sich hierbei nicht um eine Verschlechterung, da im derzeitigen Zustand ohne Hoch-
wasserschutz bereits ab einem 5-jahrlichen Ereignis des Mains ein Einstau an den Gelandetief-
punkten Uber die bestehenden Durchlasse des alten Bahndammes stattfindet. Ab ca. einem 10-
jahrlichen Hochwasserereignis ist auch grof3flachig Bebauung betroffen.

Hochwasserereignisse am Main finden zumeist im Winterhalbjahr statt, wahrend Starkregener-
eignisse (hohe Intensitat, kurze Niederschlagsdauer) eher im Sommerhalbjahr auftreten. Daher
ist die Wahrscheinlichkeit, dass ein Hochwasserereignis des Mains zeitgleich mit einem Starkre-
genereignis im Einzugsgebiet und dem damit verbundenen Einstau stattfindet, gering.

Um bei verschlossenen Durchlass dennoch eine héhere Sicherheit vor Einstau zu erreichen
bzw. diesen zu reduzieren, wird das anfallende Oberflachenwasser dem geplanten Drainage-
pumpwerk bei Staatsstralle-km 0+711 zugefiihrt und stetig abgepumpt. Die Pumpe erhalt hier-
flr eine zusatzlich eine von Leistung von 25 I/s.

5.5 Natur, Landschaft und Fischerei

Naturschutzgebiete sind nach aktuellem Stand nicht im Planungsgebiet ausgewiesen. Oberhalb
der Planungsmalfinahme im Hafenlohrtal befinden sich ein FFH- und Vogelschutzgebiet. Nach
den hydraulischen Berechnungen (Unterlage 21B) sind keine Veranderungen fiir diese Gebiete
zu erwarten.

Am Main, westlich des Bahndammes, ist ein Landschaftsschutzgebiet ausgewiesen. Die Ertlchti-
gung des Bahndamms als Umgehungsstral’e bzw. Hochwasserschutzanlage muss daher so
erfolgen, dass das Landschaftsschutzgebiet weiterhin bestehen bleibt.

Aulerhalb der HochwasserschutzmalRnahme, an der Windheimer Strale, liegen Fischteiche.
Diese werden durch den Hochwasserschutz nicht beeintrachtigt.

Die Landschaftspflegerische Begleitplanung (LBP) und die artenschutzrechtliche Prifung(saP)
werden fir beide Teile des Vorhabens, Teil: Hochwasserschutzmalnahme und Teil: Strassen-
baumalinahme in einer gemeinsamen Unterlage vom Landschaftsbiro WGF erarbeitet. Diese

Unterlagen befinden sich im stralRenbaulichen Entwurf (siehe Unterlage 9 ,Landschaftspflegeri-
sche Mallnahmen® sowie Unterlage 19A/B ,Umweltfachliche Untersuchungen®).
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5.6 Wohnungs- und Siedlungswesen

Der Hochwasserschutz bewirkt, dass bis zu einem HQ100 (+15%) der Altortbereich vor Hoch-
wasser geschutzt ist. Dies betrifft eine Flache von insgesamt 71.000 m?, dies entspricht einem
Wasservolumen von ca. 87.200 m?.

Fir den Bau der Hochwasserschutzanlage miissen vereinzelt Grundstlicke durch den Freistaat
Bayern erworben werden. In Unterlage 10.1B und Unterlage 10.2B ist ein Verzeichnis sowie
Plane fur den Grunderwerb und der bauzeitlichen Nutzung einzelner Flursticke zu finden.

Zum einen wird durch den Bau der Umgehungsstralie die Verkehrslage innerorts beruhigt, zum
anderen wirkt die Hochwasserschutzwand entlang der Umgehungsstrale als Larmschutz.

Die Hochwasserschutzwand wird auf der Landseite entlang der Umgehungsstral3e aus Sicht-
schutzgriinden abschnittsweise begriint. Voraussetzung dafir ist eine ausreichende Breite zwi-
schen Wand, Verteidigungsweg und angrenzenden Grundsticken

Die Bereiche der Wand mit teilmobilem Schutz an der Parzellengrenze zum Parkplatz sowie die
Wand am Pumpwerk liegen am Beginn des Altorts von Hafenlohr und sind von der Ortsdurch-
fahrt aus direkt sichtbar. Daher ist aus gestalterischen Grinden eine beidseitige Verklinkerung
vorgesehen. Dadurch wird die optische Einbindung ins Ortsbild erreicht.

Durch den Bau der Umgehungsstral3e entfallen zwei bisher vorhandene Fuligédngerdurchlésse
im alten Bahndamm (Abbildung 3) zum Main.

Drei Durchgange sollen erhalten bleiben. Die Fahrgasse, der Durchgang direkt an der Hafen-
lohr sowie der Durchgang zum Main zwischen Hauptstr. 47 und 49. Letzterer ist nur fur Ful3gan-
ger benutzbar.

Fir die Fischteiche an der Windheimer StralRe wird eine Flutmulde mit Uberlaufschwelle im
Oberlauf des Miihlgrabens vorgesehen, um ein Uberschwemmen der Fischteiche bei kleineren
Hochwassern durch das Abschiebern des Mihlbaches zu vermeiden.

5.7 Offentliche Sicherheit und Verkehr

Die Errichtung der Hochwasserschutzanlage fuhrt aul3erhalb eines Hochwasserfalles zu keiner-
lei Einschrankungen der o6ffentlichen Sicherheit und Verkehrssicherheit. Im Hochwasserfall wer-
den mobile Hochwasserschutzwande im Bereich der Hafenlohrbriicke angebracht. Da die Um-
gehungsstralle im Hochwasserfall bereits unter Wasser liegt, kann nach Aufbau der mobilen
Elemente an der Hafenlohrbricke die Ortschaft nur Uber die Windheimer Stra3e Richtung
Windheim verlassen werden.

Der Verteidigungsweg auf der Landseite des Hochwasserschutzes muss jederzeit im Hochwas-
serfall befahren werden konnen. Darlber hinaus, missen auch diejenigen Bereiche, an denen
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mobile Hochwasserschutzelemente vorgesehen sind, jederzeit mit dem Einsatzfahrzeug er-
reichbar sein.

Weiterhin muss im Zuge der HochwasserschutzmalRnahme die Bushaltestelle an der Haupt-
stralle /Briicke rickgebaut werden. Eine Ersatzhaltestelle bzw. den Neubau einer Haltestelle
anderorts muss im Laufe der weiteren Planungen mit der Gemeinde abgestimmt werden. Durch
den geplanten Betriebsweg von 2,50 m Breite entlang der HWS-Wand an der sidlichen Parzel-
lengrenze des Parkplatzes wird die Parkplatzparzelle verkleinert.

5.8 Anlieger und Grundstiicke

Aufgrund der raumlichen Lage der Trasse und der dichten Bebauung entlang des Bahndam-
mes, ergeben sich Einschrankungen fir Grundstiicksinhaber. Dies kann sich insofern aul3ern,
dass bestimmte Grundstiicke fiir den Bau der Malinahme betreten, bauzeitlich genutzt oder er-
worben werden mussen. Dies betrifft den Bau der Hochwasserschutzwand entlang der Umge-
hungsstrale und die HochwasserschutzmaRnahmen entlang des Hafenlohrtals.

Die betroffenen Flurstlicke und deren Eigentiimer sind in Unterlage 10.1B aufgelistet. Die dazu-
gehdrigen Lageplane sind in Unterlage 10.2B Blatt 1 bis Blatt 4 aufgefuhrt.

6 RECHTSVERHALTNISSE

6.1 Unterhaltspflicht betroffener Gewasserstrecken

Die Unterhaltspflicht des Mains liegt, als eine der Bundeswasserstralen, beim Bund. Fir die
Hafenlohr als Gewasser I11.Ordnung liegt die Unterhaltspflicht bei der Gemeinde Hafenlohr. Es
sind ausschlief3lich diese beiden Gewasserabschnitte von der Baumalinahme betroffen.

6.2 Unterhaltspflicht und Betrieb der baulichen Anlagen

Die Unterhaltspflicht der baulichen Anlagen, d.h. Pumpwerk und Hochwasserschutzanlage inkl.
mobiler Hochwasserschutzelemente liegt beim Freistaat Bayern. Diese Unterhaltungsleistungen
kénnen an die Gemeinde Ubertragen werden.

Der Betrieb und die Unterhaltung der Hochwasserschutzanlagen missen eine standige Sicher-
heit derselben gewahrleisten. Diese unterscheiden sich je nach Art der Hochwasserschutzan-
lage. Der Deich muss gepflegt werden, hierbei ist insbesondere auf eine dauerhafte und dichte
Grasnarbe sowie Wihltierfreiheit zu achten.

Analog zu den Deichen sind mobile Hochwasserschutzsysteme, Hochwasserschutzwande so-
wie Bauwerke innerhalb der Hochwasserschutzanlage (wie Dammtore) regelmafig, mindestens
aber einmal jahrlich, auf Zustand und Funktion zu Uberprufen.
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6.3 BeweissicherungsmalRnahmen

Vor Baubeginn werden samtliche im Wirkungsbereich der Hochwasserschutzmalnahme liegen-
den Gebaude und Zufahrtswege Beweis gesichert, um eventuell aufgetretene Schaden nach-
weisen bzw. dokumentieren zu kénnen.

6.4 Privatrechtliche Verhaltnisse beriihrter Grundstiicke und Rechte

Im Grunderwerbsverzeichnis (Unterlage 10.1B) werden samtliche vom Bau betroffene Flursti-
cke aufgefuhrt. Dem Lageplan (Unterlage 10.2B) kann die Lage der Flurstiicke und der gestellte
Anspruch, bauzeitliche Nutzung oder Grunderwerb, entnommen werden.

Fir die bauzeitliche Nutzung missen mit den Nutzungsberechtigten betroffener Grundstiicke
Vereinbarungen abgeschlossen werden.

Fir die Nutzung des Muhlbachs liegen nach Auskunft des Landratsamts Main-Spessart keine
Altrechte vor. Die Flurstlicke des Mihlbachs sind im Besitz der Gemeinde Hafenlohr.

7 DURCHFUHRUNG DES VORHABENS

71 Abstimmung mit anderen MaBnahmen

Die Errichtung der Hochwasserschutzanlage ist in enger Zusammenarbeit mit den Baumafnah-
men der Umgehungsstralle des Strallenbauamts Wirzburg zu erbringen. Sonstige Malinah-
men im Planungsgebiet sind bisher nicht bekannt. Treten dennoch weitere Baumalnahmen im
Planungsgebiet auf, missen diese im Bauablauf und ggf. in den Bauzeiten berlcksichtigt wer-
den.

7.2 Verkehrssicherung

Fur die Errichtung der Hochwasserschutzanlage sind Verkehrssicherungen im Bereich der
Haupt- sowie Windheimerstralde notwendig. Die Hochwasserschutzanlage quert die Haupt-
strale nordlich der Hafenlohrbriicke. Fir die notwendigen Arbeiten soll die Hauptstrale analog
Regelplan C I/5 (RSA) halbseitig gesperrt werden. Die Windheimerstralie soll im Zuge des
Baus der Deichanlage, Hochwasserschutzwand und Querungshilfe ebenfalls halbseitig gesperrt
und mit einer Lichtsignalanlage und entsprechender Beschilderung gesichert werden.
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7.3 Einteilung in Bauabschnitte

Die Durchfuhrung der Hochwasserschutzmaflinahme kann rdumlich in drei Bauabschnitte einge-
teilt werden:

o | Ertlichtigung des Bahndammes entlang des Mains mit HWS-Wand
o I Errichtung des Hochwasserschutzes im Hafenlohrtal
o I Errichtung des Pumpwerks

Erst nach Fertigstellung aller Bauabschnitte ist der Hochwasserschutz bis zum Bemessungser-
eignis vollstandig gewahrleistet. Die einzelnen Bauabschnitte kénnen zeitlich parallel ausgefihrt
werden.

7.4 Bauablauf und Bauzeiten

Der Bauablauf wird ebenso in die drei zuvor definierten Bauabschnitte eingeteilt:
- Abschnitt I, Bau der Umgehungsstralte und Hochwasserschutzwand,
- Abschnitt Il, Hochwasserschutzanlage im Hafenlohrtal,
- Abschnitt lll, Neubau Hochwasserpumpwerk, Verteidigungsweg
Abschnitt |

Zunachst wird durch das Staatsbauamt der Bahndamm abgetragen und die Aufschuttung fir
die Umgehungsstrale hergestellt. Diese wird dann als Aufstandsflache der notwendigen Gerat-
schaften fur die Einbringung der Spundwande entlang der Umgehungsstralie benutzt. Im Zuge
dessen werden die Leitungsquerungen in diesem Abschnitt hergestellt.

Als Baustelleneinrichtungsflachen sind die Grun- und Parkplatzflachen an der Ortsausfahrt an
der AS Nord, die der Gemeinde zur Verfigung stehenden Flurstlicke und weitere kleinere Par-
zellen entlang des Verteidigungsweges der Hochwasserschutzwand an der Umgehungsstralie
vorgesehen. Auf dem abgetragenen Bahndamm wird eine 4 m breite Baustral3e hergestellt, die
von der AS Nord bis zum bestehenden Pumpwerk fiihrt. Nach Uberquerung der Hafenlohr
schwenkt die Stralle in Richtung Westen und flhrt auf die Marktheidenfelder Stralle.

Fur die Zuwegung von der Landseite zur Hochwasserschutzwand und Verteidigungsweg sind
vier Baustellenzufahrten von der Hauptstral’e zum Baufeld geplant. Eine Zuwegung am neu
entstehenden Pumpwerk, am Durchgang Fahrgasse, am Durchgang mit neu entstehender He-
beanlage und nérdlich der Bebauung zwischen Hauptstrale und Bahndamm.
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Abschnitt |l

Nach Fertigstellung der Arbeiten an der Umgehungsstral’e wird der Anschluss an die Hochwas-
serschutzwand entlang des Hafenlohrtals hergestellt. Die Arbeiten fiir die eingeplanten Lei-
tungsquerungen werden vor Herstellung der Hochwasserschutzanlage erbracht. An Leitungen,
die Bohrpfahlwande durchqueren, werden Kernbohrungen durchgefihrt. Abschnitt | und Il kon-
nen sich zeitlich Gberschneiden.

Erst nach Fertigstellung von Leitungsquerungen und der Hochwasserschutzwand im Mun-
dungsbereich der Hafenlohr kdnnen die Arbeiten am Mischwasserpumpwerk erfolgen.

Abschnitt 111

Die Arbeiten zum Neubau des Hochwasserpumpwerks erfolgen nach der Herstellung der Hoch-
wasserschutzwand auf dem Flurstlick 75 und 76. Die Verlegung von Drainageleitung sowie an-
deren Spartenumlegungen und Arbeiten zur Binnenentwasserung erfolgen mit dem Bau des
Hochwasserpumpwerkes. Die landseitigen Betriebswege werden im Zuge der Spartenumlegun-
gen und Drainageleitungen hergestellt.

Fur die Errichtung des Hochwasserschutzes wird von einer Gesamtbauzeit von ca. 3 Jahren
ausgegangen. Die Abschnitte | bis Ill kdnnen sich zeitlich Uberschneiden.

7.5 Hochwasserrisiken wahrend Bauzeit

Bei Hochwasserschutzprojekten besteht generell das Risiko eines Hochwassers wahrend der
Bauzeit. Aus diesem Grund mussen tagtaglich wahrend der Malinahme die stromaufliegenden
Pegelwerte beobachtet werden, um die Hochwassergefahr abzuschatzen. Hinzu kommen be-
sondere Sicherungsvorkehrungen.

Baustelleneinrichtungs- und Lagerflachen sollen auBerhalb des Uberschwemmungsgebietes lie-
gen. Sofern dies nicht mdglich ist, muss sichergestellt sein, dass Geratschaften und Material
rechtzeitig aus dem Gebiet entfernt werden konnen. Wassergefahrdende Stoffe werden gene-
rell auRerhalb des Uberschwemmungsgebietes gelagert bzw. entsprechend gesichert, damit sie
nicht abgeschwemmt werden kdnnen. Betriebs- und Arbeitsflachen werden auf das unbedingt
notwendige Malf} beschrankt. Eine Verscharfung der Hochwassersituation wahrend der Mal3-
nahme durch die Bauarbeiten ist unter den v.g. Voraussetzungen nicht gegeben.
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8 BAUKOSTEN

8.1 Gesamtkosten

Die Gesamtkosten flr die Hochwasserschutzmaflinahme wurden gemaf Richtlinie fir den Ent-
wurf wasserwirtschaftlicher Vorhaben (REWas, Januar 2005) ermittelt und betragen ca.

10,4 Mio. € (brutto), davon entfallen ca. 0,37 Mio. € auf Grundsttickskosten, die Baukosten be-
tragen ca.10,03 Mio. € (brutto).

8.2 Kostenbeteiligungen

Die Kosten werden durch den Freistaat Bayern unter Beteiligung der Gemeinde Hafenlohr ge-
tragen. Die Erhebung von Beteiligtenbeitragen im Zuge von Planung und Durchfiihrung der
Hochwasserschutzmalinahme erfolgt auf Grundlage des Art.42 Abs. 2 BayWG.

Gemal vorliegender Entwurfsplanung sind die Schnittstellen zwischen den MaRnahmen Umge-
hungsstralle und Hochwasserschutz eindeutig festgelegt. Die Kostenberechnung beinhaltet nur
Leistungen fir den Hochwasserschutz. Tangierende Mallnahmen des Staatlichen Bauamtes,
wie z.B. die Larmschutzwand auf dem Kopfbalken der Hochwasserschutzwand, haben keinen
Einfluss auf die Konstruktion der HWS-Wand und sind damit auch nicht kostenwirksam.

Es kdnnen Leistungen in der spateren Bauabwicklung aus Synergieeffekten fur beide Malinah-
men zusammengelegt werden. Die Aufteilung der einzelnen Leistungsanteile und Kosten mus-
sen dann in der Ausfihrungsplanung und in den Verdingungsunterlagen definiert werden.
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